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. Préambule

VERDI



1 | Objectifs de la démarche

Des communes ciblées par un projet de territoire ambitieux

>  La présente mission s'inscrit dans le cadre de la convention d'adhésion Petites Villes de
Demain et la future convention portant Opération de Revitalisation de Territoire (ORT), | ‘
portée par la Communauté de Communes du Pitiverais Gatinais en possession des | _.,+ Le Malesherbois
compétences « Aménagement de I'espace », « Action de développement économique » et « | i D
Voirie d'intérét communautaire » sur les communes du Malesherbois, de Puiseaux et de | ' @
Beaune-la-Rolande

*****

> Ce dispositif étatique accompagne les villes de moins de 20 000 habitants exercant des LT
fonctions de centralité et présentant des signes de fragilité. ;

Une revitalisation des cceurs de ville a accompagner sur le plan des mobilités |

>  Avec une concentration d’équipements et de commerces sertis dans une trame batie | TNT]
ancienne et parfois a I'étroit au regard de leurs usages contemporains, les trois villes | A
rencontrent un certain nombre de problématiques de circulation et de stationnement. Pt e -

> Ainsi, la CCPG et les collectivités souhaitaient disposer d'une étude technique leur : TR :"Beaune-la-RoIande“"—--\
permettant d'identifier précisément les dysfonctionnements actuels, sécuriser les ol SRS ERE N S St
déplacements, d’organiser les mobilités en lien avec le développement urbain et de |
planifier d’éventuels projets de création de voiries. ‘ . ;

> La présente étude souhaite conforter les prémisses de la définition des plans de circulation | G |
du stationnement avec une vision intégrée des politiques et des projets de territoire parle | £ R ;
biais : o 2
> d'un diagnostic complet et thématique aboutissant a la définition d'enjeux | A ' ! i
hiérarchisés ' : :
>  De scénarii de redéfinition des mobilités sur les 3 cceurs de ville permettant
d'arréter les différents plans accompagnés d'un phasage et d'outils opérationnels
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. Synthese et enjeux sur la commune de Beaune-la-Rolande

VERDI



2 | Synthése et enjeux des mobilités sur le coeur de ville de Beaune-la-Rolande

Eléments clés du diagnostic

1. Contexte géographique et pratique de mobilités

>

Une accessibilité aisée depuis I'autoroute

Une proximité immeédiate de la forét d'Orléans
Une polarisation de la commune vers Pithiviers
Une attraction de la commune des bourgs voisins

2. Perceptions, morphologies et polarités urbaines

>

Un bourg bien identifiable de par son clocher visible depuis des vues éloignées
Une vie commergante organisée autour de la place du Marché

Des poles d'équipements verts, de santé et scolaires venant ceinturer les anciens
remparts de la ville

Des polarités d’activités relativement proches du cceur de ville

3. Fonctionnement viaire

>

Une organisation viaire centrée sur le passage de la RD 950 sur un axe relativement
étroit, mais faisant I'objet d'aménagement spécifiques sur sa section nord

Un passage de poids-lourds et de transports exceptionnels transitant au sud du cceur de
ville mettant en exergue les enjeux de sécurisation de la rue du 28 novembre et la rue
Crouzat

Des portes d’entrées d’hypercentre plus ou moins aménagées créant des conflits
d’'usage notamment au niveau des équipements de santé a I'ouest

Un aménagement de voirie et un schéma circulatoire complexe dans I'hypercentre
La place du Marché : une place centrale au stationnement saturé (sans zone bleue)
questionnant I'utilisation des poches de stationnement périphériques au contact des
mails aujourd’hui sous-exploitées

Enjeux

Conforter et diversifier les alternatives d'acces aux poles d'emploi depuis les sites
d’habitat

Valoriser I'aire de covoiturage permettant de renforcer les déplacements a plus large
échelle

Traduire le potentiel d'attractivité de la commune via ses aménités paysageres et
touristiques a plus large échelle

Renforcer les connexions alternatives a I'automobile des pdles économiques a I'ouest et
d'équipements a I'est tout en tenant compte de leur problématique d'accés spécifiques

Participer a I'affirmation d’espaces de vie valorisant le patrimoine, le cadre de vie, la
biodiversité et 'adaptation au changement climatique

Hiérarchiser le réseau viaire a partir de I'axe central nord-sud et des portes périphériques
en tenant compte du trafic PL et du passage de transports exceptionnels au sud

Clarifier les circulations et le partage modal de la voirie dans I'hypercentre
Repenser I'offre de stationnement de |a place du Marché

Déployer des outils d’'aménagement et de reglementation sur les voies adaptés pour
apaiser et sécuriser les flux tout en rééquilibrant les parts modales de I'espace public

Rééquilibrer les usages du parc du stationnement existant en facilitant I'accessibilité des
espaces de stationnements capacitaires, aujourd’hui peu visibles sur les arriéres

Valoriser les continuités douces entre les espaces de stationnement au contact des mails
et les abords des commerces et des équipements

Engager |'adaptation de la voirie et des espaces publics au changement climatique

N\

J
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2 | Synthése et enjeux des mobilités sur le coeur de ville de Beaune-la-Rolande

Eléments clés du diagnostic

4. Transports collectifs

Enjeux

>

Une desserte centrée au nord du cceur de ville et aux abords des équipements scolaires
Une offre en transport en commun peu attractive

Des quartiers et des zones d’activités éloignés des lignes régulieres

Une aire de covoiturage aujourd’hui sous-utilisée et peu valorisée

Renforcer I'accessibilité en modes doux des arréts de transports en commun et des aires
de covoiturage notamment depuis les mails

Préserver les liaisons vers les poles urbains structurants et questionner leur
renforcement

Améliorer la lisibilité matérielle et immatérielle des réseaux de transports collectifs

5. Modes actifs, itinéraires de découverte et espaces de vie

Des espaces verts périphériques a I'accroche de mails plus ou moins valorisés
Des places et des dégagements permettant de diversifier les usages et les appropriations
Des venelles peu valorisées et relativement discretes

Des déplacements piétons contrariés par I'aménagement des voies du centre ancien et
plus particulierement sur I'axe central nord-sud

Des dispositifs d’apaisement de la circulation au regard des équipements avec la rue
scolaire positionnée récemment au nord du centre-bourg

6. Projets et perspectives

Intégrer les réflexions a venir sur les itinéraires cyclables a I'échelle départementale et
interrégionales a mettre en lien avec le Val d’Essonne

Améliorer I'accessibilité et la visibilité des espaces verts périphériques autour d’'une
ceinture verte organisée depuis les mails

Constituer un véritable maillage d’espaces publics qualitatif en exploitant les aménités et
les raccourcis offerts par les espaces publics et les places centrales d’est en ouest

Améliorer I'accessibilité des espaces de stationnement périphériques en modes actifs
Poursuivre I'apaisement des déplacements et des flux depuis la rue du Général Crouzat

Des projets d’'habitat venant conforter I'enveloppe urbaine
Une politique démonstrative sur la préservation du commerce en centre-bourg

Des projets d'équipements venant renforcer les polarités scolaires et sportives a |'est et
au sud du coeur de ville

Une zone d'activité en retrait du cceur amenée a se renforcer
Une réflexion déja engagée sur les parcs de stationnements principaux du cceur de ville

Conforter un urbanisme durable, sobre et soutenable en tenant compte de la génération de

flux générés par les activités économiques et les nouveaux projets d’habitat

Anticiper I'accessibilité des nouveaux équipements a venir et plus particulierement ceux en
lien avec les jeunes publics (lien équipements sportifs, de loisirs et scolaires)

Intégrer les réflexions de la commune sur la réalisation de nouveaux parcs de stationnemen
Mailler parcours et lieux de mémoire dédiés aux victimes de la Déportation
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2 | Synthése et enjeux des mobilités sur le coeur de ville de Beaune-la-Rolande

Centre-bourg

R T (\\ L LLLLEE 7SO, &

E \\\\\ v o Péle scolaire
Zone i
industrielle

Pole sportif

vers Montargis
Zone

commerciale

vers la forét d'Orélans N

‘\ 0 100 m

Grands enjeux de mobilité

@@= Renforcer les conditions d'accessibilité et de rabattement "% Conforter les parcours et les aménités paysageres récréatives sur les mails

des polarités génératrices de flux et tisser des liens au-dela et les polarités et valoriser la nature en ville
de l'enveloppe urbaine Améliorer, apaiser et rééquilibrer les flux en coeur de ville et plus particulierement

Améliorer les continuités multimodales des polarités autour de la place du Marché

s

e s grands rjts e dévloppement conomie
. "+ etdhabitat dans la redéfinition des mobilités depuis 9'9 9

*.o lecoeurdeville Améliorer la lisibilité et le fonctionnement du parc de stationnement
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. Fiches outils stratégiques
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2a| Outils et principes de redéfinition

(Gt verD
Définition de zones de circulation apaisée
' | f = \ ZONE Le Malesherbois
Statut de la zone .’}. Pui
ou de la voie k @ uiseaux
\ . \/ Beaune-la-
Rolande
Vitesse maximale Allure du pas 20 km/h 30 km/h 50 km/h 70 km/h
Circulation Circulation Circulation Circulation Vie locale | Circulatio Vie locale
Equilibre ‘ ‘
Vie locale
Fonction circulatoire i
Vie locale Vie locale Vie locale g‘
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2b| Outils et principes de redéfinition

2

Circulation

\

L'aire piétonne
* p

Vie locale

> La circulation automobile y est interdite avec
exceptions possibles (le plus souvent les riverains ou
les acces livraisons). Les cycles sont autorisés.

> Les piétons restent prioritaires par rapport aux autres
usagers de la voirie, méme par rapport aux cycles qui
doivent adapter leur vitesse.

> |l est tout a fait possible de piétonniser
temporairement la voirie en saison touristique ou
durant un intervalle de temps défini.

> Lesrésidents, les utilisateurs de garage, les véhicules
de livraisons peuvent pénétrer dans 'aire piétonne
sous conditions. Toutefois le stationnement sur la
voirie n'est pas autorisé.
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2b | Outils et principes de redéfinition (Crr vero

Circulation

La zone 1

de rencontre

Vie locale

> Lacirculation est autorisée pour tous les usagers de la
voirie avec une vitesse limitée a 20 km/h.

> Les piétons sont prioritaires et sont autorisés a
circuler sur la voirie ; leurs déplacements sont facilités

.
£
s
=
S
(]
¢
>
&

> Toutes les chaussées sont a double sens pour les
cyclistes

@estrepublicain
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2b| Outils et principes de redéfinition

( G YeCins  VERDI
1

-

ZONE

La zone 30

Circulation

Vie locale

La circulation est autorisée pour tous les usagers de la
voirie avec une vitesse limitée a 30 km/h.

Notamment pour les véhicules motorisés, cette vitesse
seuil réduit drastiquement les accidents mortels avec
les piétons

Les piétons ne sont pas autorisés a circuler sur toute la
largeur de la chaussée, mais les aménagements
doivent pouvoir faciliter leur traversée

Toutes les chaussées sont a double sens pour les
cyclistes : les aménagements dédiés ne sont pas
forcément nécessaires.

En sens unique, un contre-sens cyclable peut étre
aménagé
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2b| Outils et principes de redéfinition

G.‘:‘E;i:‘a‘::m.a, VERDI
( sk X

-

20 Les aménagements cyclables

> Un outil d'aide a la décision développé par le CEREMA

> Des réponses multiples a adapter :

En fonction de la topographie

En fonction de la hiérarchisation du réseau
cyclable

En fonction du trafic routier et de la vitesse
automobile pratiquée

Au regard des enjeux de sécurité

AR

Vv8s
VITESSE LIMITE
REELLEMENT
PRATIQUEE

- -
TRAFIC
MOTORISE EN
UNITES DE
VEHICULE
PARTICULIER PAR
JOUR
(DANS LES DEUX
SENS)

<1500

1500 A
6000

_ Piste ou bande cyclable

DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)

B &b o &

RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC >2000
CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)

Piste cyclable

Piste ou bande cyclable

Piste cyclable/voie
verte/bande cyclable/
bande
dérasée de droite

Piste cyclable/voie
verte/bande cyclable/ Piste cyclable ou
bande voie verte
dérasée de droite

Piste cyclable
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2d| Outils et principes de redéfinition G vero

Une stratégie pouvant étre déclinée en lien avec l'urbanisme transitoire et I'économie circulaire

Communiquer et partager les enjeux de mobilité

Co-concevoir selon les besoins des différents usagers et des différents acteurs

Co-construire les différents projets sur certains secteurs avec les usagers

Evaluer et pérenniser les aménagements
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2¢| Outils et principes de redéfinition G vero)

Intégrer les stratégies communales et les études portées par le programme d’action « Petites
Villes de Demain »

Documents Etude Etudes Stratégie et projets
d’'urbanisme S|gnalet|que commercmles communaux

S )
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. Plan de circulation et de stationnement de Beaune-la-Rolande

VERDI
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| Les 4 axes d'intervention stratégiques sur Beaune-la-Rolande G vero

1. Signaler I'approche du centre et apaiser sa traversée 2. Poursuivre I'apaisement et la hiérarchisation de la voirie

Les portes historiques du centre-bourg font état d’enjeux différenciés en Déja engagé, I'apaisement des flux en hypercentre doit étre poursuivi tant que
fonction de la nature des polarités qui les jouxtent. La traversée du centre possible sur les autres axes structurants au bénéfice des modes doux. La
reste complexe de par la nature du trafic composée notamment de convois stratégie se déclinera en fonction de la largeur possible des voies et de leur
exceptionnels et de poids lourds. Certaines sections doivent faire I'objet d’'un importance ce qui permettra de réconcilier différents usages de la voirie sur
traitement particulier afin de résoudre les croisements difficiles notamment des axes discrets et apaisés.

pour les véhicules d'envergure.
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| Les 4 axes d'intervention stratégiques sur Le Malesherbois G vero

3. Redéfinir I'offre de stationnement entre le centre et sa lisiere 4. Renforcer les parcours urbains doux vers le cceur et sur les mails

Les différentes réflexions sur le parc de stationnement portées par la commune La mise en valeur des mobilités douces sur la ceinture d'espaces verts et des
integrent la stratégie globale déployée autour de la place du Marché. Cet mails constitue une véritable alternative aux grands axes circulés. Ce
espace central, concentrant la majorité des commerces du bourg, est maillage doit également tenir compte des différentes connexions entre les
aujourd’hui confronté a une saturation de ses stationnements a contrario des projets d’'équipement et les parcs de stationnements périphériques.

poches périphériques relativement proches, mais moins utilisées.
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@1 / Signaler I'approche du centre et sécuriser sa traversée Gt v

/

Les portes historiques du centre-bourg font état d’enjeux différenciés en
fonction de la nature des polarités qui les jouxtent. La traversée du centre
reste complexe de par la nature du trafic composée notamment de convois
exceptionnels et de poids lourds. Certaines sections doivent faire I'objet d’'un
traitement particulier afin de résoudre les croisements difficiles notamment
pour les véhicules d’envergure.

\

Fiches actions spécifiques

1A. Séquencer et sécuriser I'entrée de la route de Montargis

1B. Simplifier le fonctionnement du carrefour d’entrée nord-est

Plan de circulation et de stationnement sur 3 communes reconnues «Petites Villes de demain »




@1 / Signaler I'approche du centre et sécuriser sa traversée Gt v

Un séquencage de I'entrée sud-est
>  L'entrée sud-est en direction de Montargis s'adosse a un
certain nombre d'équipements et de stationnement amenés
a se renforcer. |l est proposé de réaménager I'entrée a
I'amorce du bourg pour inciter a réduire la vitesse tout en
améliorant la visibilité du parking a proximité de la future
piscine et du complexe sportif

> Ledeuxiéme carrefour vient prolonger la requalification de
la rue des Ecoles pour mieux se connecter aux futurs
projets d'équipements sportifs

\ J

Une simplification des entrées nord-est et sud-ouest

> Aujourd’hui accidentogene, la double intersection
desservant la place Beaudichon est simplifiée en venant
reconqueérir les surlargeurs de voirie. Cet aménagement
pourrait étre mené de concert avec la requalification des
stationnements du mail nord de la place de Beaudichon.

>  Endirection du pdle économique, la porte d’entrée en lien
avec le pole sportif et le mail est requalifiée avec un
aménagement valorisant les ambiances hoisées.

Une entrée ouest plus discrete a valoriser

>  Les abords du péle santé et de I'entrée du parc présentent
aujourd’hui des enjeux d'apaisement et de valorisation de la
porte historique a I'accroche du parc.

Simplifier le fonctionnement

du carrefour d'entrée ouest

: s et\la redistribution des flux
Marquer l'entrée

du coeur et diversifier les usages Complexe
Péle santé Pl. du Marche scolaire et sportif

Améliorer le traitement
Pole santé Cosiir du carrefour par un effet

Hesonil Piscine

0.

D Simplifier le-fonctionnement
du.carrefour et les continuités ﬂhD

douces vers les mails

patrimonial

@ Inciter a une réduction
Skate-park de la vitesse tout en
City-stade ameéliofant la visibilité

du parking

Complexe
sportif
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@ Séquencer et sécuriser I'entrée de la route de Montargis

CG e'“g:l nais VER D|

Constat et grands objectifs a atteindre

>  L'entrée sud-est en direction de Montargis s'adosse a un
certain nombre d'équipements et de stationnement amenés a
se renforcer avec I'implantation de la future piscine

> Les deux poles sportifs et scolaires sont séparés par la rue de
Montargis a fort trafic poids-lourds interrogeant la sécurisation
des flux et plus particulierement des plus jeunes

Mesures

cyclistes

sportif

\.

> Séquencer l'arrivée sur le cceur de ville de Beaune-la-Rolande
en imposant une réduction progressive de la vitesse

>  Sécuriser l'intersection de la route de Montargis et la rue des
Ecoles par un feu intelligent détectant les piétons et les

>  Réaménager les abords du carrefour en réduisant tant que
possible les emprises dédiées aux circulations routiéres

>  Piétonisation et mise a sens unique du Chemin de la
Montagne (accés riverain) entre le carrefour et le complexe

Couts / Etudes complémentaires

carrefour

> 30000 €HT pour la régulation par feux
> Ftudes a conforter pour 'aménagement des abords du

Acteurs

>  Pilotage : commune et
département du Loiret

Temporalité

Court-terme pour les franchissements

Long-terme pour un réaménagement
global

Spatialisation des enjeux et des intentions

Séquencer I'entrée de ville en adaptant la vitesse, |a signalétique et I'éclairage
O Intersection a conforter en terme d’aménagement pour les piétons + fléchage
SEE Mise en place d'un feu intelligent dédié aux modes actifs

A" Continuités entre les poles scolaires et sportifs a renforcer

Piétonisation et mise a sens unique d'une section du chemin de la Montagne

o Lisibilité du parking a améliorer

des parkings capacitaires de proximité
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@ Ameéliorer la lisibilité des parcours depuis I'entrée Nord-Est

Constat et grands objectifs a atteindre

>

L

L'entrée nord-est est constituée d'une double intersection de 7
voies a la croisée de mails, d’'équipements scolaires et au
débouché du parking de la Place Beaudichon amené a étre
requalifié

Le positionnement du Monument aux Morts perturbe la
compréhension des circulations et des girations de I'ensemble |

Mesures

>

L

Améliorer les traversées piétonnes sur la place permettant
d'améliorer les connexions entre le complexe scolaire et les mails
Végétaliser tant que possible I'espace public en retrouvant des
générosités pour les modes doux sur la place

Envisager le repositionnement du Monument aux Morts tout en
tenant compte des flux et notamment du passage des cars
scolaires

Spatialisation des enjeux et des intentions

Couts / Etudes complémentaires

> Etude et comptages complémentaires nécessaires avant
d’affiner un parti d'aménagement
Acteurs Temporalité
>  Pilotage : commune et - - -
departemt.ent du Loiret Long-terme pour un
> Consultation ABF réaménagement global de I'espace
public

. Espaces verts publics a fort potentiel de diversification d’'usages

4= Continuités vertes et douces a amplifier

Apaisement des voies de circulation au bénéfice des modes doux

n Parking a valoriser et a diversifier en terme d'offre

Etudier I'opportunité de déplacer le Monument aux Morts afin de
faciliter les circulations notamment des transports scolaires

O Intersection a réaménager ponctuellement pour y conforter les traversées

piétonnes et diminuer les prises de vitesse en entrée de ville
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@2/ Poursuivre I'apaisement et la hiérarchisation viaire du cceur de bourg Crme v

/

Déja engagé, I'apaisement des flux en hypercentre doit étre poursuivi tant que
possible sur les autres axes structurants au bénéfice des modes doux. La
stratégie se déclinera en fonction de la largeur possible des voies et de leur
importance ce qui permettra de réconcilier différents usages de la voirie sur
des axes discrets et apaisés.

\

Fiches actions

2A. Hiérarchiser la trame viaire et réguler les vitesses

2B. Sécuriser l'intersection principale «Gal. Crouzat / 28 novembre»
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@ Hierarchiser la trame viaire et réquler les vitesses

Constat et grands objectifs a atteindre

>

La mise en place d’'une zone 30 tient compte de la
concentration des flux venant de la fourche entre I'avenue
Cabanis et la route de Puiseaux (traitement par un plateau)

Une tres grande majorité des voiries reste limitée a 50 km/h,
méme si avec |'étroitesse de la voirie, une réduction de la
vitesse s'impose d’elle-méme sur certains secteurs

Mesures

Définition de zones 30 et de zone de rencontre sur
I'ensemble du ceeur de ville

Mise en place d'une zone de rencontre et plus
particulierement sur la place du Marché et les axes
historiques : les modes doux sont prioritaires et peuvent
déambuler sur les axes oll le trafic est moins important

Confortement de la piétonisation de la rue du Coq

Coiits Temporalité

Pose panneau sur mat : 65- 180 €

Codt Panneau: 50-200 €
Pose panneau sur existant : 10- 30 € | Court-terme pour la mise

en place de la signalétique

Acteurs

>

>

Pilotage : commune / département du Loiret
Concertation et sensibilisation avec les riverains a prévoir

Zones de circulation apaisées en zone 30

Porte du ceeur historique - Seuil d’apaisement

Axe principal traité en zone 30

Axe secondaire traité en zone de rencontre

== Voie piétonne avec desserte riveraine
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@ Sécuriser l'intersection principale « Général Crouzat / 28 novembre »

Constat et grands objectifs a atteindre

>  Le passage de convois exceptionnels et de poids-lourds sur
la partie sud du cceur de ville rend les croisements difficiles
et peut engendrer ponctuellement des engorgements. Les
déplacements piétons sont également contraints par
I'étroitesse des trottoirs.

Mesures

>  Proposition d'implantation de feux tricolores intelligents
aux trois branches de la traversée permet de faciliter la
traversée des engins d'envergure par un systeme de
détection.

> Un dispositif expérimental pourrait étre mis en place avec
le département afin d'affiner la proposition.

Couts Temporalité

Mise en place de la signalisation | | | H |
tricolore : 50 000 €HT Court-terme pour la mise
Marquage de passages piétons : 500 | en place de la signalétique
€HT

Acteurs

> Pilotage : commune, département du Loiret, services de I'Etat
>  Concertation et sensibilisation avec les riverains a prévoir

|tinéraire convois €

xceptionnels

Pole santé
Pole santé
)
o
eQ(\o“
P
o
‘\4
©
A
, ‘ﬂ
¢
Y

vers Orléans

Complexe
scolaire et sportif

Pl. du Marche

Coeur
patrimonial '>

! Détection des poids-lourds
et aux autres engins

d'envergure

Complexe
sportif
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Les différentes réflexions sur le parc de stationnement portées par la commune
integrent la stratégie globale déployée autour de la place du Marché. Cet
espace central, concentrant la majorité des commerces du bourg, est
aujourd’hui confronté a une saturation de ses stationnements a contrario des
poches périphériques relativement proches, mais moins utilisées.

\

J
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Une offre de stationnement réglementée en
hypercentre

@3/ Soulager I'hypercentre en confortant les parkings périphériques

> L'ensemble des parkings de I'hypercentre est réglementée
en zone bleue dont la plage horaire et la durée de la
limitation pourra étre plus ou moins contrainte afin de
faciliter la rotation des véhicules notamment pour I'usage
des équipements et des commerces.

>  Lacréation de nouveaux stationnements sur le mail nord et
a proximité immédiate du cceur de ville permet de soulager
une partie du stationnement de la place du Marché

Des parkings périphériques a valoriser

>  Enlien avec la signalétique communale, le jalonnement des
parkings périphériques permettra d'améliorer leur visibilité
et plus particulierement ceux positionnés au sud du cceur
de ville.

Optimiser, réglementer le stationnement
/ et végétaliserles espaces libres

Mail Nord Créer un parking pour soulager
Beaudichon  |eg stationfiements de la place

/ duMarché

Réglementer l'offre
de stationnement

Pole santé

en support du parking : 5 scolaire
de la place du Marché 5| : i R l'offre de sthti t
o! — @ ecomposer l'offre de stationnemen
V) = ~ en zone bleue

Mail Sud

. Entrée Sud
Améliorer la visibilité, le jalonnement /

du stationnement et les connexions

interquartiers Améliorer la visibilité

du stationnement

Offre de stationnement a développer ﬂ / Offre de stationnement en zone bleue réglementée (2h)
m Offre de stationnement a optimiser

m Offre de stationnement a réduire Plan de circulation et de stationnement sur 3 communes reconnues «Petites Villes de demain »



4 | Renforcer les parcours urbains doux vers le ceeur de bourg et sur les mails Gz vero

La mise en valeur des mobilités douces sur la ceinture d’espaces verts et des
mails constitue une véritable alternative aux grands axes circulés. Ce
maillage doit également tenir compte des différentes connexions entre les
projets d'équipement et les parcs de stationnements périphériques.

\

Fiches actions

4A. Développer I'offre de stationnement vélo

4B. Sensibiliser les publics a I'écomobilité
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Une réappropriation des usages sur les poles de vie
. )

N\

La stratégie de réorganisation des stationnements interroge
le potentiel de diversification des usages notamment sur la

des terrasses

place du marché, mais aussi sur la plaine et le mail nord
espaces récréatifs, grandes manifestations, élargissement

L'apaisement des voies constitue une opportunité pour

ou les aménagements piétons sont limités

@4 [ Valoriser le patrimoine emblématique a I'appui des venelles et des espaces publics

redonner plus de places aux modes actifs sur des sections
>

A l'est du cceur de ville, I'étroitesse de la voirie permettrait
également d'amplifier les usages sur I'espace public

Des continuités a marquer et a améliorer
. .

La circulation des modes doux sur les mails (piétons et

cycles) est améliorée et permet de constituer un
aménagement cohérent. Les intersections avec les axes a
fort trafic feront I'objet d'aménagements spécifiques

Les connexions douces entre le complexe sportif et le

complexe scolaire sont également renforcés sur le chemin
de la Montagne (cf. fiche action 1A et 1B)

== 1 Lijaison douce a valoriser

=== Aménagement cyclable a créer
@@ Espace public ou équipement vert a valoriser

Plaine et mail

)
¢
)
¢
)
)
)
’
v
*PA’

Place

Complexe
sportif et scolaire
du Marché
Projet piscine
= g
A :
wail sud 'n o

& PO eeem

¢"’

_,—‘..!
#oe E}
=
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Projets
Complexe
sportif

U8

Skate-park
City-stade

Porte et espace public a apaiser / réaménager au bénéfice des modes actifs
Espace public a fort enjeu de réappropriation riveraine
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@ Développer I'offre de stationnement cyclable

Constat et grands objectifs a atteindre

> Connaissant un renouveau progressif sur le territoire, le développement de nouvelles
continuités cyclables nécessite a favoriser |'utilisation du vélo en ville

>  Lecceur de bourg de Beaune-la-Rolande fait état d'une offre de stationnement limitée qui
peut apparaitre comme insuffisante ou peu sécurisée

> La contrainte du stationnement peut étre un frein a l'utilisation du vélo (vol...)

Mesures

> Amplifier I'offre de stationnement aux abords des parkings structurants et des places
centrales du cceur de bourg avec I'implantation :

>  D’arceaux a vélo ou d'abris couverts pour le stationnement de courte durée

>  Des box-sécurisés pour le stationnement sécurisé a étudier au niveau des différents
poles d’équipements

>  Pose de rack a proscrire du fait du peu de sécurité offert par ce type d'équipement
et de son manque de détectabilité par les personnes malvoyantes

Colits / Etudes complémentaires

>  ArceauxenU: 100 €/ arceau >  Mobilisation de subventions possible avec le
> Ab”S couvert : 500 € / VéIO dISpOSItIf « AIVéOIe PIUS »

> Box sécurisé : 1500 € / vélo

Acteurs Temporalité

>  Pilotage : commune et département (mise en | | | || |
lien avec le schéma départemental de mobilité

Court-terme / Moyen terme

Références
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s

Stationnement vélo couvert Stationnement trottinettes

B
D

&
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Pompe a vélo Box vélo sécurisé proche d'un arrét de bus structurant
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@ Sensibiliser les jeunes publics a I'écomobilité

Constat et grands objectifs a atteindre

>  Laproximité des écoles du cceur de ville et des quartiers d’habitat avoisinant vient
renforcer les enjeux de mobilités douces. La mobilisation de la voiture dans les trajets
domicile-école reste importante

Mesures

> Mettre en place des sessions d'ateliers au sein des établissements scolaires : sécurité
routiére, apprentissage a la pratique et aux déplacements en modes actifs

>  Organiser des pédibus entre les différents quartiers et le pdle scolaire
>  Tester le déploiement d'un véhicule de transport scolaire atypique : la Rosalie

Coiits / Etudes complémentaires

>  Point de vigilance sur la pérénité du systeme de pédibus
>  Panneau vélobus: 100 € / unité
> Equipement des effectifs scolaires (gilet jaune, casque...) : 20 € / éléve

Acteurs Temporalité

>  Pilotage : commune, écoles et CCPG | l | H |
Court-terme (1 a 2 ans)

Références

Pédibus
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