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1. Préambule 
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1a Objectifs de la démarche

Des communes ciblées par un projet de territoire ambitieux

> La présentemissiontǃjotdsjudansle cadrede la conventioneǃbeiˡtjpoPetitesVilles de
Demainet la future conventionportant Opérationde Revitalisationde Territoire (ORT),
portée par la Communautéde Communesdu Pitiverais Gâtinais en possessiondes
compétences«Aménagementdemǃftqbdf»,«Actiondedéveloppementéconomique»et «
Voirieeǃjouˡsˢucommunautaire» sur les communesdu Malesherbois, de Puiseauxet de
Beaune-la-Rolande

> Cedispositif étatiqueaccompagneles villes de moinsde 20 000 habitantsexerçantdes
fonctionsdecentralitéet présentantdessignesdefragilité.

Vof!sfwjubmjtbujpo!eft!dÒvst!ef!wjmmf!˘!bddpnqbhofs!tvs!mf!qmbo!eft!npcjmjuˡt

> Avec une concentrationeǃˡrvjqfnfoutet de commercessertis dans une trame bâtie
ancienneet parfois à mǃˡuspjuau regardde leurs usagescontemporains,les trois villes
rencontrentuncertainnombredeproblématiquesdecirculationet destationnement.

> Ainsi, la CCPGet les collectivités souhaitaientdisposereǃvofétude technique leur
permettant eǃjefoujgjfsprécisément les dysfonctionnementsactuels, sécuriser les
déplacements,eǃpshbojtfsles mobilités en lien avec le développementurbain et de
planifiereǃˡwfouvfmtprojetsdecréationdevoiries.

> Laprésenteétudesouhaiteconforterlesprémissesdela définitiondesplansdecirculation
dustationnementavecunevisionintégréedespolitiqueset desprojetsde territoire parle
biais:

> eǃvodiagnostic complet et thématique aboutissant à la définition eǃfokfvy
hiérarchisés

> De scénarii de redéfinition des mobilités sur les 3 dÒvstde ville permettant
eǃbssˢufslesdifférentsplansaccompagnéseǃvophasageeteǃpvujmtopérationnels
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2. Synthèse et enjeux sur la commune de Puiseaux
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Tzouiˠtf!fu!fokfvy!eft!npcjmjuˡt!tvs!mf!dÒvs!ef!wjmmf!ef!Puiseaux2a

Eléments clés du diagnostic

1. Contexte géographique et pratique de mobilités

> Une commune en retrait des axes principaux de communication restant toutefois sous 
mǃjogmvfodf!ev!Malesherboiset de Paris

> Un territoire soumis à des dynamiques de périurbanisation

> Vof!gpsuf!npcjmjuˡ!qspgfttjpoofmmf!psjfouˡf!bvupvs!ef!mb!wpjuvsf!˘!mǃfydfqujpo!eft!
déplacements sur la commune plus contrastés

> Dpogpsufs!fu!ejwfstjgjfs!mft!bmufsobujwft!eǃbddˠt!bvy!q˫mft!eǃfnqmpj!mft!qmvt!ˡmpjhoˡt!
)opubnnfou!mb![J!pvftu*!efqvjt!mft!tjuft!eǃibcjubu

> Renforcer mft!mjbjtpot!upvsjtujrvft!bwfd!mf!Wbm!eǃFttpoof!fu!tft!hsboet!jujoˡsbjsft!ef!
découverte ̆ !mǃbqqvj!ev!qbsdpvst!ef!mb!Rose du Loiret et du patrimoine communal 
remarquable

2. Perceptions, morphologies et polarités urbaines

Enjeux  

> Vo!dÒvs!ef!wjmmf!˘!mǃjefoujuˡ!qbusjnpojbmf!forte marquée par mǃˡhmjtf!fu!tpo!dmpdifs!upst
signalant le centre-ville

> Eft!q˫mft!eǃˡrvjqfnfout!bv!opse!fu!bv!tve!!˘qspyjnjuˡ!jnnˡejbuf!ev!dÒvs!ef!wjmmf!
commerçant

> Des pôles eǃbdujwjuˡt!fu!dpnnfsdjbvy!qˡsjqiˡsjrvft!sfmbujwfnfou!ejtubou!ev!dÒvs!ef!wjmmf

> Renforcer les connexions aux zones économiques fragmentées ˘!mǃpvftu!upvu!fo!ufobou!
dpnquf!ef!mfvs!qspcmˡnbujrvf!eǃbddˠt!tqˡdjgjrvft!fu!ef!mfvs!nvubujpo!˘!wfojs

> Tenir compte des spécificités de desserte relatives aux équipements scolaires et de 
santé bv!opse!fu!bv!tve!ev!dÒvs!ef!wjmmf!

> Préserver et valoriser mǃbddfttjcjmjuˡ!eft!dpnnfsdft!ev!dÒvs!ef!wjmmf!et plus 
particulièrement depuis la place du Martroi

> Participer ̆ !mǃbggjsnbujpo!eǃftqbdft!ef!wjf!valorisant le patrimoine médiéval remarquable

3. Fonctionnement viaire

> Vo!tdiˡnb!wjbjsf!dfousˡ!tvs!vo!sˡtfbv!ef!eˡqbsufnfoubmft!wfobou!usbotjufs!fo!dÒvs!ef!
ville mettant en exergue les joufstfdujpot!eft!qpsuft!eǃfousˡf!opse!fu!tve

> Une déviation de mǃfttfoujfm!ev!usbgjd!eft!qpjet-lourdsde transit avec toutefois un 
passage sur la lisière ouest

> Un tissu bâti ancien multipliant les sens de circulation et les aménagements routiers 
complexifiant la mfduvsf!ev!dÒvs!ef!wjmmf!notamment au nord-ouest

> Vo!bnˡobhfnfou!ef!wpjsjf!fu!eǃftqbdft!qvcmjdt!gbwpsjtbou!mǃbqqbsjujpo!eǃvo!
stationnement gênant ou peu formalisé sur des axes parfois étroits  

> Des modérations de trafic permettant de pacifier les flux notamment sur la rue de Paris 
et la promenade Gasson

> Hiérarchiser le réseau viaire ˘!qbsujs!ef!mǃbyf!dfousbm!opse-sud et clarifier les circulations à 
mǃftu!ev!dÒvs!ef!wjmmf!bvy!byft!qmvt!ˡuspjut!opubnnfou!bv!sfhbse!ev!usbgjd!ef!usbotju!QM

> Qpvstvjwsf!mf!eˡqmpjfnfou!eǃpvujmt!eǃbnˡobhfnfou!fu!ef!sˠhmfnfoubujpo!tvs!mft!wpjft!qpvs!
apaiser et sécuriser les flux tout en rééquilibrant les qbsut!npebmft!ef!mǃftqbdf!qvcmjd

> Rééquilibrer les usages du parc du stationnement existant en gbdjmjubou!mǃbddfttjcjmjuˡ!eft!
espaces de stationnements capacitaires-!bvkpvseǃivj!qfv!wjtjcmft!tvs!mft!bssjˠsft!(Jeu de 
Qbvnf-!Qspnfobef!ev!QbsdǍ*!

> Valoriser les continuités douces entre les espaces de stationnement en périphérie du 
dÒvs!et les abords des commerces et des équipements 

> Fohbhfs!mǃbebqubujpo!ef!mb!voirie et des espaces publics au changement climatique dans 
vo!dÒvs!ef!wjmmf!˘!dominante minérale
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Tzouiˠtf!fu!fokfvy!eft!npcjmjuˡt!tvs!mf!dÒvs!ef!wjmmf!ef!Puiseaux2a

4. Transports collectifs

> Une desserte limitée et peu attractive avec deux lignes de cars interurbains avec un point 
ef!efttfsuf!efqvjt!mf!qbsd!ˡwjubou!fo!qbsujf!mf!dÒvs!ef!wjmmf

> Une saturation des transports scolaires dédiés aux équipements scolaires

> Eft!rvbsujfst!fu!eft!{poft!eǃbdujwjuˡt!éloignés des lignes régulières

> Sfogpsdfs!mǃbddfttjcjmjuˡ!fo!npeft!epvy!eft!bssˢut!ef!usbotqpsut!fo!dpnnvo!fu!qmvt!
particulièrement celui du Parc au sud du centre-ville

> Préserver les liaisons vers les pôles urbains structurants et questionner leur 
renforcement

> Améliorer la lisibilité matérielle et immatérielle des réseaux de transports collectifs

> Gbwpsjtfs!mǃvujmjtbujpo!ef!modes de transports alternatifs sur le territoire )dpwpjuvsbhfǍ*!
sur des sites accessibles, mais relativement qspdif!eft!ˡrvjqfnfout!ev!dÒvs!ef!wjmmf

5. Modes actifs, itinéraires de découverte et espaces de vie

> Une cité patrimoniale fo!mˡhfs!sfusbju!ev!Wbm!eǃFttpoof!bwfd!vo!dÒvs!ef!wjmmf!nbsrvˡ!qbs!
un sˡtfbv!ef!qmbdft-!eǃftqbdft!wfsut!fu!ef!wfofmmft!ef!rvbmjgjdbujpo!wbsjˡf

> Des places et des dégagements permettant de diversifier les usages et les 
appropriations

> Des déplacements piétons dpousbsjˡt!qbs!mǃbnˡobhfnfou!eft!wpjft!du centre ancien et 
plus particulièrement sur la rue de Paris et la rue Saint-Jacques

> Eft!ejtqptjujgt!eǃbqbjtfnfou!ef!mb!djsdvmbujpo!bv!sfhbse!eft!ˡrvjqfnfout!bwfd!mb!svf!
scolaire positionnée récemment au nord du centre-bourg

> Jouˡhsfs!mft!sˡgmfyjpot!˘!wfojs!tvs!mft!jujoˡsbjsft!dzdmbcmft!˘!mǃˡdifmmf!eˡqbsufnfoubmf!fu!
interrégionales à nfuusf!fo!mjfo!bwfd!mf!Wbm!eǃFttpoof!

> Fodpvsbhfs!mǃvujmjtbujpo!ev!wˡmp!tvs!eft!déplacements de courte distance

> Constituer un wˡsjubcmf!nbjmmbhf!eǃftqbdft!qvcmjdt!rvbmjubujg!en exploitant les aménités et 
les raccourcis offerts par les places centrales, le parc Daumesnil, mais aussi les venelles 

> Bnˡmjpsfs!mǃbddfttjcjmjuˡ!eft!espaces de stationnement périphériques en modes actifs

> Améliorer la qmbdf!ev!qjˡupo!tvs!mǃbyf!qsjodjqbm-!nbjt!bvttj!tvs!mft!byft!qmvt!ˡuspjut!˘!mǃftu!
ev!dÒvs!ef!wjmmf

6. Projets et perspectives

> Des qspkfut!eǃibcjubuwfobou!dpogpsufs!mǃfowfmpqqf!vscbjof!ef!Qvjtfbvy!

> Des {poft!eǃbdujwjuˡt!sfmbujwfnfou!ˡmpjhoˡft!ev!dÒvs!ef!wjmmf!

> Une réflexion déjà engagée sur les parcs de stationnements qsjodjqbvy!ev!dÒvs!ef!wjmmf

> Une inscription à venir de la commune au parcours touristique de la Rose du Loiret

Eléments clés du diagnostic Enjeux  

> Conforter un urbanisme durable, sobre et soutenable en tenant compte de la génération 
de flux générés par les activités ˡdpopnjrvft-!mft!opvwfbvy!qspkfut!eǃibcjubu

> Intégrer les sˡgmfyjpot!ef!mǃPQBI-RU en centre-ancien sur les mobilités

> Boujdjqfs!mǃbddfttjcjmjuˡ!eft!nouveaux équipements à venir bwfd!mf!sfogpsdfnfou!eǃvo!q˫mf!
tbouˡ!bv!tve!ev!dÒvs!ef!wjmmf

> Tirer parti des ambitions touristiques afin de renforcer les spécificités patrimoniales de 
Puiseaux
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2a Tzouiˠtf!fu!fokfvy!eft!npcjmjuˡt!tvs!mf!dÒvs!ef!wjmmf!ef!Puiseaux
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Outils et principes de redéfinition
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Outils et principes de redéfinition

Mǃbjsf!qjˡupoof

2b

> La circulation automobile y est interdite avec 
exceptions possibles (le plus souvent les riverains ou 
les accès livraisons). Les cyclessont autorisés.

> Les piétons restent prioritaires par rapport aux autres 
usagers de la voirie, même par rapport aux cycles qui 
doivent adapter leur vitesse.

> Il est tout à fait possible de piétonniser 
temporairement la voirieen saison touristique ou 
durant un intervalle de temps défini. 

> Les résidents, les utilisateurs de garage, les véhicules 
ef!mjwsbjtpot!qfvwfou!qˡoˡusfs!ebot!mǃbjsf!qjˡupoof!
sous conditions. Toutefois le stationnement sur la 
wpjsjf!oǃftu!qbt!bvupsjtˡ/

Circulation

Vie locale
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Outils et principes de redéfinition

La zone 
de rencontre

2b

> La circulation est autorisée pour tous les usagers de la 
voirie avec une vitesse limitée à 20 km/h.

> Les piétons sont prioritaires et sont autorisés à 
circuler sur la voirie ; leurs déplacements sont facilités 

> Toutes les chaussées sont à double sens pour les 
cyclistes
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Outils et principes de redéfinition

La zone 30

2b

> La circulation est autorisée pour tous les usagers de la 
voirie avec une vitesse limitée à 30 km/h.

> Notamment pour les véhicules motorisés, cette vitesse 
seuil réduit drastiquement les accidents mortelsavec 
les piétons

> Les piétons ne sont pas autorisés à circuler sur toute la 
largeur de la chaussée, mais les aménagements 
doivent pouvoir faciliter leur traversée

> Toutes les chaussées sont à double sens pour les 
cyclistes : les aménagements dédiés ne sont pas 
forcément nécessaires. 

> En sens unique, un contre-sens cyclable peut être 
aménagé

Vie locale

Circulation
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Outils et principes de redéfinition

Les aménagements cyclables

2b

> Un outil eǃbjef!˘!mb!eˡdjtjpo!développé par le CEREMA

> Des réponses multiples à adapter :

> En fonction de la topographie

> En fonction de la hiérarchisation du réseau 
cyclable

> En fonction du trafic routier et de la vitesse 
automobile pratiquée

> Au regard des enjeux de sécurité
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Outils et principes de redéfinition

Vof!tusbuˡhjf!qpvwbou!ˢusf!eˡdmjoˡf!fo!mjfo!bwfd!mǃvscbojtnf!usbotjupjsf!fu!mǃˡdpopnjf!djsdvmbjsf!

2d

Communiquer et partager les enjeux de mobilité

Co-concevoir selon les besoins des différents usagers et des  différents acteurs 

Co-construire les différents projets sur certains secteurs avec les usagers

Evaluer et pérenniser les aménagements
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Outils et principes de redéfinition

Jouˡhsfs!mft!tusbuˡhjft!dpnnvobmft!fu!mft!ˡuveft!qpsuˡft!qbs!mf!qsphsbnnf!eǃbdujpo!«Petites 
Villes de Demain»

2e

Documents 
eǃvscbojtnf

+ +

Stratégie et projets
communaux

+

Etude 
signalétique

Etudes 
commerciales
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Mft!5!byft!eǃjoufswfoujpo!tusbuˡhjrvft!tvs!Puiseaux

La reconfigurationdes intersectionsprincipalescorrespondantaux portes
historiquesvientquestionnerla réappropriationeǃftqbdftparfoisgénéreuxet
dévolusà la voiture. Untravaildeséquençagesurcesespacespeutpermettre
de rééquilibrerles usagesà mǃˡdifmmfdu dÒvsde ville et de participerà la
stratégiedevalorisationpatrimoniale.

1/!Sfdpogjhvsfs!mft!qpsuft!eǃbddˠt!bv!dfousf!ijtupsjrvf

LedÒvshistoriqueauxaxesétroitsinciteà repenserle statut desvoieset le
plande circulationau bénéficeeǃvofréappropriationdemǃftqbdfpublicpar
les modesactifs, maisaussidefaciliter la découvertedupatrimoinedudÒvs
de ville par la déambulation. Uneattention particulièresera portée sur le
secteurnord-est pluscomplexe.

2/!Ijˡsbsdijtfs!mft!wpjft!fu!bqbjtfs!mft!gmvy!ebot!mf!dÒvs!bodjfo!

18
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Mft!5!byft!eǃjoufswfoujpo!tusbuˡhjrvft!tvs!Puiseaux

Dans la poursuitede la stratégieeǃbqbjtfnfouet de valorisationdu dÒvs
patrimonial, la recomposition du parc de stationnement devient une
opportunitépour renforceret diversifiermǃpggsfen périphériesur dessites le
plussouventmoinscontraints.

3/!Tpvmbhfs!mǃhypercentreen confortant le stationnement périphérique

Mǃbddfttjcjmjuˡauxplaces,auxparcsdestationnementset auxespacesverts
est renforcée depuis les venelles et mǃbqbjtfnfoude certains axes
stratégiques.

4/!Wbmpsjtfs!mf!qbusjnpjof!fncmˡnbujrvf!˘!mǃbqqvj!eft!wfofmmft!fu!eft!
espaces publics
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La reconfigurationdes intersectionsprincipalescorrespondantaux portes
historiquesvientquestionnerla réappropriationeǃftqbdftparfoisgénéreuxet
dévolusà la voiture. Untravaildeséquençagesurcesespacespeutpermettre
de rééquilibrerles usagesà mǃˡdifmmfdu dÒvsde ville et de participerà la
stratégiedevalorisationpatrimoniale.

1A. Requalifier la place des Déportés et de la Mézière

1B. Sfdpogjhvsbujpo!ef!mǃfousˡf!pvftu

Fiches actions

1C. Bnˡmjpsfs!mb!mjtjcjmjuˡ!ef!mǃfousˡf!pvftu

1D. Résidentialiserla place du Renard

Axe 1 / Rfdpogjhvsfs!mft!qpsuft!eǃbddˠt!bv!dfousf!ijtupsjrvf
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Les entrées nord et sud, des sites à fort enjeu

> Ces intersections présentent actuellement des surlargeurs
de voirie générant le plus souvent un stationnement gênant 
fu!eft!dpogmjut!eǃvtbhf. Les aménagements présents 
incitent également au transit de poids-lourds sur la rue de 
Paris et de la rue Saint-Jean.

> Il est proposé :

> Eǃpqujnjtfs!mf!gpodujpoofnfou!ef!mǃfousˡf!tve!ef!mb!
place des Déportésen réduisant les largeurs de 
bande roulante au profit des piétons tout en tenant 
compte des commerces environnant  

> De reconfigurer et de simplifier la Place de la 
Mézièreen tenant compte de la problématique des 
convois exceptionnels et des angles morts

> De réorganiser le gpodujpoofnfou!ef!mǃfousˡf!opse!
bwfd!mb!dsˡbujpo!eǃvo!hjsbupjsf!gsbodijttbcmf!
(passage de convois exceptionnels) et 
mǃbnˡmjpsbujpo!eft!dpoujovjuˡt!epvdft

Des entrées secondaires à apaiser

> Mb!qpsuf!eǃfousˡf!Pvftu!ftu!dpnqptˡf!ef!nvmujqmft!
embranchements de voiries avec quelques surlargeurs. Son 
réaménagement devra être mené de concert avec la 
Promenade du Parc

> Au nord-ftu!ev!dÒvs!ef!wjmmf-!mb!qmbdf!ev!Sfobse!actuellement 
traitée en giratoire constitue une entrée de ville plus discrète. 
Mǃbqbjtfnfou!eft!gmvy!tpvibjuˡ!jodjuf!˘!!dsˡfs!vo!espace de 
vie qualitatif contrastant avec la minéralité des axes du 
secteur.

Axe 1 / Rfdpogjhvsfs!mft!qpsuft!eǃbddˠt!bv!dfousf!ijtupsjrvf
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F1a Requalifier la place des Déportés et de la Mézière

Constat et grands objectifs à atteindre

> B!mb!gpjt!qpsuf!eǃfousˡf!tve!fu!pvftu-!mǃfotfncmf!ef!qmbdft!dpotujuvf!vo!ftqbdf!ef!usbotju!
majeur accueillant un flux non négligeable de poids-lourds avec des vitesses

> La signalétique, les aménagements à dominante routière ne participent pas à valoriser le 
patrimoine et à dsˡfs!vo!wˡsjubcmf!tfvjm!eǃbqbjtfnfou!aussi bien pour les riverains que pour 
les flux de transit

Mesures  

> Clarifier, simplifier et réduire les ftqbdft!ef!djsdvmbujpot!eˡejˡt!˘!mǃbvupnpcjmftout en tenant 
compte du trafic de poids-lourdssur le secteur

> Ufojs!dpnquf!ef!mǃbddfttjcjmjuˡ!ef!mb!station-service et du garage 

> Mettre en valeur les aménités paysagères des places : trame arborée, reliquats des 
sfnqbsutǍ

> Aménager des traversées qualitatives et généreuses pour les piétons

> Intégrer les amorces cyclables projetées le long de la route de Montargis

Coûts / Etudes complémentaires

Acteurs Temporalité

> Comptages et étude de circulation pour affiner les propositions : 6 000 ǛHT

> Réaménagement de voirie / m² : 120ǛHT

> Réaménagement de parking / m² : 90ǛHT

Spatialisation des enjeux et des intentions

> Pilotage : commune et département du Loiret

> Concertation avec les riverains à prévoir et 
avec les acteurs logistiques sur la traversée 
PL

> Dpotvmubujpo!bwfd!mǃBCG

Court-terme pour la place des Déportés

Moyen-terme pour la place de la Mézière

Rééquilibrage modal 
de la voirie (PL + bus)

Espacepublic à 
valoriser

Elément de 
patrimoine 
remarquable

Intersection à 
reconfigurer

Stationnements à 
requalifier et à 
diversifier

Accès aux 
commerces et au 
bâti à intégrer dans 
la requalification

P

Aménagement 
cyclable à intégrer 
vers le sud

Végétalisation des 
place à préserver 
tant que possible
et à amplifier

Sens de circulation
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F1b Améliorer la fonctionnalité de la Place Henri Thévenot (entrée nord)

Constat et grands objectifs à atteindre

> Accueillant un trafic important de poids-lourds, la place Thévenot constitue une porte 
eǃfousˡf!rvbmjubujwf!ev!dÒvs!ef!wjmmf. Toutefois la configuration routière du carrefour 
encourage les vitesses excessives

> Les traversées piétonnes sont peu matérialisées et les espaces disponibles pourraient être 
favorables à la création eǃjujoˡsbjsft!dzdmbcmft!wfst!mǃfyuˡsjfvs!ev!dfousf-ville.

Mesures  

> Etudier la possibilité eǃbnˡmjpsfs!mf!gpodujpoofnfou!ev!dbssfgpvs!(giratoire franchissable) 
bgjo!eǃfodbesfs!mft!wjufttft!fydfttjwft!eft!wˡijdvmft!usbotjubou!tvs!mf!tfdufvs

> Recomposer mǃjoufstfdujpo!bwfd!mb!svf!Ofvwf!passant à sens unique sortant

> Matérialiser les franchissements piétons notamment sur la route de Malesherbes et la route 
de Fontainebleau en plus des continuités cyclables

> Améliorer les continuités douces imaginées avec les parcs de stationnement à destination 
des camping-cars et des forains

Coûts / Etudes complémentaires

Acteurs Temporalité

> Comptages et étude pour affiner les propositions (giratoire ?) : 3 000 ǛHT

> Dp˰u!eǃbnˡobhfnfou!eǃvo!hjsbupjsf!;!:1!111!- 1 000 000  Ǜ

> Marquage de passages piétons : 1 000 ǛHT

Spatialisation des enjeux et des intentions

> Pilotage : commune et département du Loiret

> Concertation avec les riverains à prévoir et 
avec les acteurs logistiques sur la traversée PL

Court-terme pour les traversées  piétonne

Long-terme pour un réaménagement global

Rééquilibrage modal de la voirie (PL + vélo)

Aménagement cyclable à intégrer vers 
le sud

Qspqptjujpo!eǃˡuvef!eǃvo!hjsbupjsf!
gsbodijttbcmf!bgjo!eǃbuuˡovfs!mft!qsjtft!ef!
vitesses en virage

Tfvjm!ef!{pof!41!eǃfousˡf!ev!dÒvs!ef!wjmmf

Traversée piétonne à matérialiser

Végétalisation de la place à préserver
et à amplifier

Continuités vers les futurs parkings 
camping-cars et forains à intégrer

P

Tfvjm!eǃfousˡf!fo!{pof!ef!sfodpousf

P
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F1c Anˡmjpsfs!mb!mjtjcjmjuˡ!ef!mǃfousˡf!pvftu

Constat et grands objectifs à atteindre

> Mǃjoufstfdujpo!dsˡˡf!qbs!mǃbwfovf!Fnjmf!Tinet-!mǃbwfovf!ev!Hvfu-!mb!Qspnfobef!ev!Qbsd!fu!mb!svf!
René Barthélémy génère des vitesses excessives du fait de la largeur de la voirie.

> La lisibilité des parcours piétons est perturbée par les ambiances routières : les parcours 
piétons indiqués ne sont pas forcément continus ou bien matérialisés malgré quelques 
bnˡobhfnfout!ef!tˡdvsjtbujpo!)qspyjnjuˡ!ef!mǃˡdpmf!nbufsofmmf!ef!mǃbwfovf!ev!Hvˡ*

Mesures  

> A minima :

> Améliorer le parcours des circulations motorisées (tracé de zébras au sol) en tenant 
compte des girations des transports interurbains

> Nbsrvbhf!eǃvo!«STOP» sur la rue Barthélémy dans le sens entrant de manière à 
limiter les prises de vitesses

Coûts / Etudes complémentaires

Acteurs Temporalité

> Marquage de passage piétons : 1 000 ǛHT

> Marquage de zébra : 500 ǛHT

> Réaménagement de voirie au m² : 120ǛHT

Spatialisation des enjeux et des intentions

> Pilotage : commune  

> Concertation avec les riverains à prévoir et 
avec les réseau Rémi

> Consultation ABF

Court-terme pour les aménagement légers

Long-terme pour un réaménagement global

> A perspective plus lointaine :

> Sfdpogjhvsfs!mǃfotfncmf!ef!mǃftqbdf!qvcmjd!bwfd!vof!sfeˡgjojujpo!ef!mǃpggsf!ef!
stationnement (pouvant être entièrement repositionné sur la Promenade du Parc) et 
encourager une végétalisation de la place

> Panneau «STOP» : 50-200 Ǜ

Rétrécissement de la 
voirie intégrant les 
girations PL+ bus)

Espacepublic à 
végétaliser et à 
redonner aux 
modes doux

Intersection à 
reconfigurer

Stationnements à 
recomposer en 
longitudinal

Traversées 
piétonnes à 
sécuriser pour les 
jeunes publics

Njtf!fo!qmbdf!eǃvo!
«STOP

P



Plan de circulation et de stationnement sur 3 communes reconnues «Petites Villes de demain»

F1d Rfepoofs!qmvt!eǃvscbojuˡ!˘!mb!qmbdf!ev!Sfobse

Constat et grands objectifs à atteindre

> Plus discrète la place du Renard joue le rôle de pivot des circulations au nord-est du centre 
ancien. En lien avec la réorganisation des sens de circulation-!mb!qmbdf!gbju!ˡubu!eǃvo!
giratoire ceinturé eǃftqbdft!qfsevt!pv!njoˡsbmjtˡt/

> Les quelques emplacements de stationnement existants sont peu optimisés

Mesures  

> Redonner un caractère plus urbain et résidentiel à la place du Renard en donnant plus de 
place aux aménagements récréatifs 

> Regrouper et déminéraliser le stationnement ef!nbojˠsf!˘!pqujnjtfs!mǃftqbdf!fyjtubou

> Reconfigurer les tfvjmt!eǃbddˠt!aux voiries donnant sur la place en lien avec les 
modifications des sens de circulation

Coûts / Etudes complémentaires

Acteurs Temporalité

> Réaménagement de la place / m² : 200 à 260 Ǜdu m² 

Spatialisation des enjeux et des intentions

> Pilotage : commune et département du Loiret

> Concertation avec les riverains à prévoir et 
avec les acteurs logistiques sur la traversée 
PL

> Consultation ABF

Long-terme pour un réaménagement 
global après la refonte des sens de 
circulation

Wvf!tvs!mǃˡhmjtf!˘!wbmpsjtfs

Giratoire à repenser

Déminéralisation de la place

Stationnement à concentrer

Espace vert à valoriser 
/ reconfigurer

Tfvjm!eǃfousˡf!˘!sfeˡgjojs!!
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LedÒvshistoriqueauxaxesétroitsinciteà repenserle statut desvoieset le
plande circulationau bénéficeeǃvofréappropriationdemǃftqbdfpublicpar
les modesactifs, maisaussidefaciliter la découvertedupatrimoinedudÒvs
de ville par la déambulation. Uneattention particulièresera portée sur le
secteurnord-est pluscomplexe.

Fiches actions

2A. Hiérarchiser la trame viaire et abaisser la vitesse  

2B. Adapter les sens de circulations  

Axe 2 / Hiérarchiser les voies et apaiser les flux dans le centre ancien
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Constat et grands objectifs à atteindre

> Soumis à un trafic de transit et de fréquentation lié à ses 
ˡrvjqfnfout!fu!tft!dpnnfsdft-!mf!dÒvs!ef!wjmmf!ef!Qvjtfbvy!
fait état de qsjtft!ef!wjufttf!fu!ef!dpogjut!eǃvtbhf!générant 
ef!mǃjotˡdvsjuˡ!opubnnfou!tvs!mb!svf!Tbjou-Jacques 

> Mǃbqbjtfnfou!tpvibjuˡ!ev!dÒvs!ef!wjmmf!efnboef!˘!bebqufs!
la vitesse afin de redonner plus de dpogpsu!eǃvtbhf!bvy!
modes actifs

Mesures et suivi 

> Définition de zones 30 sur les axes principaux  

> Mise en place de zones de rencontre sur les axes 
secondaires: les modes doux sont prioritaires et peuvent 
déambuler sur les axes où le trafic est moins important

> Piétonisationdes passages des Roches et des Chaumes 
bwfd!dpotfswbujpo!eǃvo!accès riverain

Coûts

Acteurs

Temporalité

Zone de circulation apaisée en zone 30

Axe principal traité en zone 30

Axe secondaire traité en zone de rencontre

Qpsuf!ev!dÒvs!ijtupsjrvf!ƿTfvjm!eǃbqbjtfnfou

F2a Hiérarchiser la trame viaire et abaisser la vitesse  

Court-terme pour la mise 
en place de la signalétique

> Pilotage : commune et département du Loiret

> Concertation avec les riverains à prévoir et avec les acteurs 
logistiques sur la traversée PL

Coût Panneau : 50 -200 Ǜ

Pose panneau sur existant : 10 -30 Ǜ

Pose panneau sur mât  : 65-180 Ǜ

Voie piétonne nouvelle avec accès riverain
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> Mǃˡuspjufttf!eft!wpjft!bv!opse-ftu!ev!dÒvs!ef!wjmmf!dpoevju!mf!
qmvt!tpvwfou!˘!eft!dpogmjut!eǃvtbhf!fu!vof!insécurité du fait 
des axes majoritairement en double-sens

> Les emplacements dédiés au stationnement sont peu 
respectés et ne confortent pas les déplacements piétons qui 
ne bénéficient que de très peu eǃftqbdf!tvs!uspuupjs

> Mise à sens unique des axes les plus étroits en centre 
ancien et sur la place des Chaumes

> Réorganisation et matéralisationdu stationnement sur 
voirie afin de limiter les prises de vitesses notamment sur 
les axes les plus rectilignes

> Généralisation du double-sens cyclable sur les voies en 
sens unique

Mise à sens unique avec modification du sens de circulation

Voie à double sens Voie à sens unique

Voie en impasse

Mise en place de chicanes et 
alternance de stationnement

F2a Adapter les sens de circulation dans le centre ancien

Coût Panneau : 50 -200 Ǜ

Pose panneau sur existant : 10 -30 Ǜ

Pose panneau sur mât  : 65 - 180 Ǜ

Coût chicane : 30 à 50k Ǜ

> Pilotage : commune et département du Loiret

> Concertation avec les riverains à prévoir et avec les acteurs 
logistiques sur la traversée PL

Court-terme pour la mise 
en place de la signalétique

Constat et grands objectifs à atteindre

Mesures  

Coûts

Acteurs

Temporalité
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Fiches actions  

3A. Requalifier la Promenade du Parc

Dans la poursuitede la stratégieeǃbqbjtfnfouet de valorisationdu dÒvs
patrimonial, la recomposition du parc de stationnement devient une
opportunitépour renforceret diversifiermǃpggsfen périphériesur dessites le
plussouventmoinscontraints.

3B. Optimiser les stationnements de la place du Jeu-de-Paume

Axe 3 / Spvmbhfs!mǃhypercentreen confortant les parkings périphériques

3C. Optimiser les circulations et le stationnement de la place des 
Chaumes
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> Les espaces libres disponibles le long de la Promenade du 
Parc et de la rue du Poète Bezillepossèdent suffisamment 
eǃftqbdft!mjcsft!qpvs!qfsnfuusf!mǃjotfsujpo!eǃvof!pggsf!ef!
stationnement diversifiée; notamment pour les véhicules de 
grande envergure (camping-dbst-!bddvfjm!eft!gpsbjotǍ*/!

> Mǃjotfsujpo!ev!tubujpoofnfou!devra être qualitative au 
regard du contexte paysager environnant, mais aussi de la 
qsjtf!fo!dpnquf!ef!mǃjotdsjqujpo!ev!dÒvs!ef!wjmmf!fo!Site 
Patrimonial Remarquable.

> Les parkings de la place du Jeu de Paume et de la Place des 
Déportés sont également optimisés et végétalisés 

> Mft!qbsdpvst!qjˡupot!fousf!mft!tubujpoofnfout!!wfst!mf!dÒvs!
de ville et les équipements devront être renforcés

Vof!sfeˡgjojujpo!ef!mǃpggsf!ebot!mf!dÒvs

Des parkings nord et sud à optimiser

> Le renforcement des stationnements fo!mjtjˠsf!ev!dÒvs!ef!
ville permet de soulager le stationnement en site central 
sur la place du Martroifu!ev!qbswjt!ef!mǃˡhmjtf/

> Le stationnement réglementé en zone bleue est étendu au 
nord de la rue de Paris  

> Au nord-est, la redéfinition des sens de circulation permet de 
réorganiser le stationnement sur voirie (en alternat sur les 
portions les plus larges) limitant les prises de vitesse.

Parc de stationnement à développer

Parc de stationnement à optimiser

Offre de stationnement réglementée en zone bleue

Qspqptjujpo!eǃfyufotjpo!ef!mǃpggsf!fo!{pof!cmfvfP

P

P

Parc de stationnement à réduireP

+

o

-

P

Axe 3 / Spvmbhfs!mǃhypercentreen confortant les parkings périphériques
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F3a Requalifier la Promenade du Parc

Constat et grands objectifs à atteindre

> Entre mf!dÒvs!ef!wjmmf!fu!mf!Qbsd!Ebvnftojm-!mǃftqbdf!dsˡˡ!qbs!mb!
Promenade du Parc constitue une rotule urbaine permettant de 
favorisermǃbuusbdujwjuˡ!eft!efvy!fotfncmft

> Bvkpvseǃivj!qfv!pqujnjtˡ-!mf!tubujpoofnfou!fo!ˡqj!tǃjoufsspnqu!tvs!
les extrémités du parc générant des espaces résiduels 
minéraliséset parfois occupé par un stationnement ventouse

Mesures  

> Réorganiser le stationnement existant 

> Créer du stationnement complémentaire sur les extrémités

> Ejwfstjgjfs!mǃpggsf!ef!tubujpoofnfou!fo!sˡtfswbou!eft!qmbdft!
dédiés au covoiturage, aux motos et à des bornes de recharge 
électrique

> Améliorer la lisibilité du franchissement fousf!mf!dÒvs!fu!mf!
parc Daumesnil

> Reconfigurer mǃbssˢu!ef!cvt!ef!usbotqpsu!joufsvscbjo

> Paysager la Promenade et les arrières des parcelles 

Coûts / Etudes complémentaires

Acteurs

> Fuvef!ef!gbjtbcjmjuˡ!fu!ef!nb˦usjtf!eǃÒvwsf!qbztbhˠsf!fu!WSE!˘!
mener pour affiner les coûts et la prise en compte des girations 
des cars interurbains

> Prix borne électrique : 7000 -12 000 Ǜ

Spatialisation des enjeux et des intentions

Moyen-terme  

Temporalité

> Pilotage : commune et 
département du Loiret 
(réseau Remi)

Optimisation des voiesde circulation intégrant les circulations bus

Espacepublic à végétaliser et à redonner aux modes doux

Offre de stationnement électrique

Traversées piétonnes à sécuriser pour 
les jeunes publics

P
Extension du stationnement vers les extrémités de la promenade

Stationnement existant à requalifier désimperméabilisersur le long terme

Offre de stationnement en covoiturage

Dpvmˡf!wfsuf!wfst!mf!dÒvs!ef!wjmmf!˘!bnqmjgjfs

Sfdpogjhvsbujpo!ef!mǃbssˢu!ef!cvt!bwfd!jouˡhsbujpo!eǃvo!tubujpoofnfou!eˡejˡ

Façade arrière à paysager et à valoriser
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F3b Optimiser les stationnements de la place du Jeu-de-Paume

Constat et grands objectifs à atteindre

> Aménagéeau gré des opportunitéset accueillantbvkpvseǃivj
quelques manifestationsévènementielles,la place fait état
eǃbnˡobhfnfoutvieillissantset peulisibles

> La place constitue un espace fréquentéet traversépar les
publics scolaires du fait de la proximité des écoles. Les
aménagementsenplacenefacilitentsatraversée

Mesures  

Coûts / Etudes complémentaires

> Fuvef!ef!gbjtbcjmjuˡ!fu!ef!nb˦usjtf!eǃÒvwsf!qbztbhˠsf!fu!WSE!˘!
mener pour affiner les coûts 

> Prix borne électrique : 7000 -12 000 Ǜ

Spatialisation des enjeux et des intentions (a minima)

> A minima :

> Optimiserle stationnementexistanten organisantun
sens de circulationsur le parkinget en marquantle
stationnementnotammentsurla partieouest

> Déployerunetraverséepiétonneombragéenotamment
pour les scolaires côté nord en basculant le
stationnementactuellementenbatailleenépi

> A plus long-terme :

> Reconfigurermǃfotfncmfde mǃftqbdfpublic avec une
redéfinitiondustationnement.

> Amplifier la végétalisationde la place en cas de
repositionnementdela foire

Acteurs

Moyen-terme  

Temporalité

> Pilotage : commune  

> Concertation avec les publics 
scolaires, les organisateurs des 
manifestations évènementielles 
et les riverains + ABF

Optimisation des voieset des sens de circulation (intégrant les circulations de véhicules de grande envergure pour les manifestations évènementielles)

Espacepublic à végétaliser et à redonner aux modes doux

Traversées piétonnes à sécuriser pour les jeunes publics

Optimisation du stationnement à privilégier en épi pour amplifier 
les coulées vertes et piétonnes

Dpvmˡf!wfsuf!wfst!mf!dÒvs!ef!wjmmf!˘!bnqmjgjfs

Monument aux morts à valoriser sur ses abords

Offre de stationnement électrique

Offre de stationnement en covoiturage

Offre en stationnement vélo à développer



Plan de circulation et de stationnement sur 3 communes reconnues «Petites Villes de demain»

F3c Optimiser le stationnement et les circulations de la place des Chaumes

Constat et grands objectifs à atteindre

> Place végétalisée et résidentielle, la configuration du bâti ancien qui ceinture la place ne 
permet que très peu de stationnement à la parcelle.

> Le stationnement ventouse entraîne des dpogmjut!eǃvtbhf!opubnnfou!tvs!mft!bohmft!ef!mb!
place

Mesures  

> Fuvejfs!mb!qpttjcjmjuˡ!eǃvof!mutualisation de stationnement au bénéfice de la place du Jeu-
de-Paume

> Organiser les sens de circulation et matérialiser le stationnement

> Marquer les angles de rue de la place de manière à faciliter les girations des véhicules

Coûts / Etudes complémentaires

Acteurs

> Marquage de stationnement : 500 ǛHT

> Marquage de zébra : 500 ǛHT

> Panneaux et fléchage de circulation : Coût Panneau : 50 -200 Ǜ

> Prix borne électrique : 7000 -12 000 Ǜ

Spatialisation des enjeux et des intentions

Court-terme  

Temporalité

> Pilotage : commune  

> Concertation avec les publics scolaires et les 
riverains

Végétation à amplifier

Stationnement à 
interdire sur les angles 

de la place

Sens de circulation à 
formaliser

Végétalisation
à amplifier

Stationnement à 
formaliser
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Fiches actions

4A. Requalifier et mettre en valeur les venelles

4B. Eˡwfmpqqfs!mǃpggsf!ef!tubujpoofnfou!wˡmp

4C. Tfotjcjmjtfs!mft!qvcmjdt!˘!mǃécomobilité

Mǃbddfttjcjmjuˡauxplaces,auxparcsdestationnementset auxespacesverts
est renforcée depuis les venelles et mǃbqbjtfnfoude certains axes
stratégiques. Cet apaisementpermettraeǃbttvsfsles liaisons cyclables
envisagéesavecunmaillageà pluslargeéchelle

Axe 4 / Vbmpsjtfs!mf!qbusjnpjof!fncmˡnbujrvf!˘!mǃbqqvj!eft!wfofmmft!fu!eft!ftqbdft!qvcmjdt
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Axe 4 / Vbmpsjtfs!mf!qbusjnpjof!fncmˡnbujrvf!˘!mǃbqqvj!eft!wfofmmft!fu!eft!ftqbdft!qvcmjdt

> Mf!sˡtfbv!ef!wfofmmft!fyjtubou!ebot!mǃhypercentrepermet de 
relier efficacement ses différents espaces de vie. 

> Un travail de valorisation de ces connexions doit être engagé 
avec un usbwbjm!tvs!mb!tjhobmˡujrvf-!mǃˡdmbjsbhf!fu!mb!
végétalisation.

Un maillage de liaisons douces à révéler

> Mb!dpowfshfodf!eǃvo!hsboe!opncsf!ef!eˡqbsufnfoubmft!
incite à intégrer des aménagements cyclables lorsque la 
voie est suffisamment large. Ces connexions pourront 
permettrenteǃbnˡmjpsfs!mft!mjbjtpot!fousf!mft!qpmbsjuˡt!ev!
territoire et les bourgs voisins

> Fo!dÒvs!ef!wjmmf-!mb!npeˡsbujpo!ef!mb!vitesse permettra un 
partage modal sur la voirie en site contraint

Des espaces publics valorisant différents usages

> Mǃbqbjtfnfou!ev!dÒvs!ef!wjmmf!qfsnfuusb!qbs!eft!
aménagements temporaires et/ou définitifs de tester le 
champs des possibles avec les habitants sur les espaces 
les plus emblématiques

Mǃbnpsdf!eǃvo!gvuvs!sˡtfbv!dzdmbcmf!!

Porte et espace public à apaiser / à réaménager + mise en scène 
du patrimoine bâti et paysagerAménagement cyclable à créer

Espace public ou équipement vert à valoriser

Liaison douce à valoriser

Espace public peu fonctionnel à fort enjeu de réaménagement 


