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1. Préambule 
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1 Objectifs de la démarche

Des communes ciblées par un projet de territoire ambitieux

> La présentemissiontǃjotdsjudansle cadrede la conventioneǃbeiˡtjpoPetitesVilles de
Demainet la future conventionportant Opérationde Revitalisationde Territoire (ORT),
portée par la Communautéde Communesdu Pitiverais Gâtinais en possessiondes
compétences«Aménagementdemǃftqbdf»,«Actiondedéveloppementéconomique»et «
Voirieeǃjouˡsˢucommunautaire» sur les communesdu Malesherbois, de Puiseauxet de
Beaune-la-Rolande

> Cedispositif étatiqueaccompagneles villes de moinsde 20 000 habitantsexerçantdes
fonctionsdecentralitéet présentantdessignesdefragilité.

Vof!sfwjubmjtbujpo!eft!dÒvst!ef!wjmmf!˘!bddpnqbhofs!tvs!mf!qmbo!eft!npcjmjuˡt

> Avec une concentrationeǃˡrvjqfnfoutet de commercessertis dans une trame bâtie
ancienneet parfois à mǃˡuspjuau regardde leurs usagescontemporains,les trois villes
rencontrentuncertainnombredeproblématiquesdecirculationet destationnement.

> Ainsi, la CCPGet les collectivités souhaitaientdisposereǃvofétude technique leur
permettant eǃjefoujgjfsprécisément les dysfonctionnementsactuels, sécuriser les
déplacements,eǃpshbojtfsles mobilités en lien avec le développementurbain et de
planifiereǃˡwfouvfmtprojetsdecréationdevoiries.

> Laprésenteétudesouhaiteconforterlesprémissesdela définitiondesplansdecirculation
dustationnementavecunevisionintégréedespolitiqueset desprojetsde territoire parle
biais:

> eǃvodiagnostic complet et thématique aboutissant à la définition eǃfokfvy
hiérarchisés

> De scénarii de redéfinition des mobilités sur les 3 dÒvstde ville permettant
eǃbssˢufslesdifférentsplansaccompagnéseǃvophasageeteǃpvujmtopérationnels
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2. Synthèse et enjeux sur la commune du Malesherbois



Plan de circulation et de stationnement sur 3 communes reconnues «Petites Villes de demain» 6

Tzouiˠtf!fu!fokfvy!eft!npcjmjuˡt!tvs!mf!dÒvs!ef!wjmmf!du Malesherbois2

Eléments clés du diagnostic

1. Contexte géographique et pratique de mobilités

> Vo!qptjujpoofnfou!˘!mǃjoufsgbdf!ef!plusieurs entités administratives, paysagères et de 
mphjrvft!eǃbuusbdujwjuˡt

> Une commune constituant un q˫mf!eǃfnqmpj!opubcmf!˘!mǃˡdifmmf!ev!ufssjupjsf!ef!mb!DDQH

> Un territoire porte dopé par la présence de la gare RER venant ouvrir le territoire sur Paris

> Des mobilités professionnelles sur la commune dominée par la voiture

> Conforter et diversifier les bmufsobujwft!eǃbddˠt!aux polarités économiques du territoire 
notamment depuis le q˫mf!eǃˡdibohft!ef!mb!hbsf!SFS!du Malesherbois

> Traduire le qpufoujfm!eǃbuusbdujwjuˡ!de la commune via ses aménités paysagères et 
touristiques à plus large échelle en lien avec le Wbm!eǃFttpoof, mais bvttj!mǃ˦mf!ef!mpjtjst!
de Buthiers

2. Perceptions, morphologies et polarités urbaines

Enjeux  

> Vo!dÒvs!ef!ville peu perceptible depuis ses entrées de ville dissimulé par les entités 
cpjtˡft!ev!Wbm!eǃFttpoof

> Un éclatement des polarités urbaines, économiques et de loisirs selon un axe est-ouest

> Vo!dÒvs!ef!wjmmf!sbttfncmbou!eft!équipements publics notables avec un commerce de 
proximité présentant des signes de fragilité

> Améliorer les connexions Est-Ouest entre les équipements et les polarités étagées

> Renforcer la wjtjcjmjuˡ!fu!mǃbddfttjcjmjuˡ!eft!dpnnfsdft!ev!dÒvs!ef!wjmmf!

> Valoriser mǃbddfttjcjmjuˡ!nvmujnpebmf!eft!ˡrvjqfnfout!et intégrer les problématiques de 
desserte spécifiques )q˫mf!eǃˡrvjqfnfout!tdpmbjsft!bnfoˡ!˘!tf!sfogpsdfs-!ˡrvjqfnfout!
tqpsujgt!fu!ef!mpjtjstǍ*

3. Fonctionnement viaire

> Une rocade venant pacifier le transit des poids-lourds fo!dÒvs!ef!wjmmf

> Un axe structurant Est-Ouest venant relier la ville haute et la ville basse kvtrvǃbv!
gsbodijttfnfou!ef!mǃFttpoof!pvwsbou!vers la Seine-et-Marne

> Une topographie et un tissu bâti venant contraindre la lisibilité ev!dÒvs!ef!wjmmf!qbs!vo!
schéma viaire complexe 

> Des modérations de trafic ponctuelles malgré quelques carrefours à feu encourageant 
toutefois la gpodujpo!djsdvmbupjsf!ev!dÒvs!ef!wjmmf

> Une offre de stationnement en zone bleue ˘!mǃbddspdif!eft!dpnnfsdft!fo!tpvujfo!ef!
poches de stationnement capacitaires restant toutefois peu visibles

> Un stationnement gênant sur des axes parfois étroitspouvant être accidentogène

> Améliorer mǃbddfttjcjmjuˡ!fu!mb!wjtjcjmjuˡ!ev!dÒvs!ef!wjmmf!depuis la rocade et la traversée 
Est-Ouest en réinterrogeant le schéma de circulation 

> Hiérarchiser le réseau viaire ev!dÒvs!ef!wjmmf!efqvjt!mb!usbwfstˡf!Ftu-ouest 

> Eˡqmpzfs!eft!pvujmt!eǃbnˡobhfnfou!fu!ef!sˠhmfnfoubujpo!tvs!mft!wpjft!pour apaiser et 
sécuriser les flux tout en rééquilibrant les qbsut!npebmft!ef!mǃftqbdf!qvcmjd

> Rééquilibrer les usages du parc du stationnement fyjtubou!fo!gbdjmjubou!mǃbddfttjcjmjuˡ!eft!
ftqbdft!ef!tubujpoofnfout!dbqbdjubjsft-!bvkpvseǃivj!qfv!wjtjcmft!tvs!mft!bssjˠsft!fu!qmvt!
particulièrement ceux de la place Mazagran et du parking des Jardins

> Valoriser les continuités douces entre les espaces de stationnement capacitaires et les 
abords des commerces et des équipements 

> Fohbhfs!mǃbebqubujpo!ef!mb!voirie et des espaces publics au changement climatique dans 
vo!dÒvs!ef!wjmmf!˘!dominante minérale
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Tzouiˠtf!fu!fokfvy!eft!npcjmjuˡt!tvs!mf!dÒvs!ef!wjmmf!du Malesherbois

4. Transports collectifs

> Une desserte en RER offrant vof!mjbjtpo!wfst!mf!dÒvs!ef!mǃJmf-de-France : une opportunité 
pour la commune et le territoire de la CCPG

> Des lignes de bus interurbaines desservant essentiellement le pôle gare

> Des lignes de transport scolaire assurant une desserte efficace des pôles scolaires de la 
ville-haute et basse

> Une bctfodf!eǃbjsf!ef!dpwpjuvsbhf!tvs!mf!ufssjupjsf!fu!eǃpggsf!ef!usbotqpsu!joufsof

> Renforcer mǃbddfttjcjmjuˡ!fu!mǃjoufsnpebmjuˡ!du pôle de la gare RER du Malesherboisdepuis 
les polarités  

> Préserver les liaisons vers les pôles urbains structurants et questionner leur 
renforcement

> Améliorer la lisibilité matérielle et immatérielle des réseaux de transports collectifs

> Gbwpsjtfs!mǃvujmjtbujpo!ef!modes de transports alternatifs sur le territoire (covoiturageǍ*

5. Modes actifs, itinéraires de découverte et espaces de vie

> Une ceinture verte discrète et irriguée par des liaisons douces de qualité

> Une topographie marquée pouvant influencer la pratique des modes actifs

> Des espaces de vie de typologies variées restant contrariés par la place de la voiture sur 
mǃftqbdf!qvcmjd

> Eft!wpjft!fu!eft!bcpset!eǃˡrvjqfnfout!peu propices aux déplacements piétons

> Une rue piétonne commerçante : un dispositif unique sur le territoire

> Des liaisons cyclables limitées et peu sécurisées 

> Intégrer les réflexions à venir sur les itinéraires cyclables̆ !mǃˡdifmmf!eˡqbsufnfoubmf!fu!
interrégionales tout en améliorant les itinéraires dans le centre

> Améliorer et sécuriser les connexions en modes actifs des polarités Est-Ouest du 
territoirefu!qmvt!qbsujdvmjˠsfnfou!efqvjt!mf!q˫mf!hbsf!kvtrvǃ˘!mǃ˦mf!ef!mpjtjst!ef!Buthiers

> Renforcer la lisibilité de la ceinture verte et leurs accès en modes doux depuis le centre

> Conforter le système de chemins de traverse entre la ville haute et la ville basse

> Renforcer les connexions entre les qbsdt!ef!tubujpoofnfou!fu!mft!bnˡojuˡt!ev!dÒvs

> Qbsujdjqfs!˘!mǃbggjsnbujpo!eǃftqbdft!ef!wjf!gbwpsjtbou!mf!cadre de vie, la biodiversité et 
mǃbebqubujpo!bv!dibohfnfou!dmjnbujrvf

6. Projets et perspectives

Eléments clés du diagnostic Enjeux  

> Conforter un urbanisme durable, sobre et soutenable en tenant compte de la génération 
de flux générés par les activités économiques et les projets eǃibcjubu

> Anticiper le renforcement du pôle scolaire de la ville haute sur les flux dans le centre

> Intégrer la qsphsbnnbujpo!ev!qspkfu!eǃibcjubu!eft!Kbsejot!bv!dpoubdu!ev!dÒvs!ef!wjmmf!

> Profiter du réaménagement du centre sportif pour améliorer le maillage des 
cheminements doux tvs!mft!bssjˠsft!ev!dÒvs!

> Eft!mphjrvft!eǃbggjsnbujpo!eft!qpmbsjuˡt!vscbjoft!bwfd!;

> Mǃfyufotjpo!ef!mb![B!ev!Malesherbois̆ !mǃfyusˢnf!pvftu!ev!ufssjupjsf

> Le renforcement du pôle scolaire avec le eˡqmbdfnfou!ef!mǃˡdpmf!Nb{bhsbo

> Le qspkfu!eǃibcjubu!ef!qsˠt!ef!231!mphfnfout!sur le secteur dit «Des Jardins»

> Les opérations immobilières et les qspkfut!eǃˡrvjqfnfou!mf!mpoh!ef!mǃbw/!Mfdmfsd

> La reconfiguration du q˫mf!eǃˡrvjqfnfout!tqpsujgt!ev!dÒvs!ef!wjmmf

2
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2 Tzouiˠtf!fu!fokfvy!eft!npcjmjuˡt!tvs!mf!dÒvs!ef!wjmmf!du Malesherbois
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Outils et principes de redéfinition
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Outils et principes de redéfinition

Mǃbjsf!qjˡupoof

2b

> La circulation automobile y est interdite avec 
exceptions possibles (le plus souvent les riverains ou 
les accès livraisons). Les cyclessont autorisés.

> Les piétons restent prioritaires par rapport aux autres 
usagers de la voirie, même par rapport aux cycles qui 
doivent adapter leur vitesse.

> Il est tout à fait possible de piétonniser 
temporairement la voirieen saison touristique ou 
durant un intervalle de temps défini. 

> Les résidents, les utilisateurs de garage, les véhicules 
ef!mjwsbjtpot!qfvwfou!qˡoˡusfs!ebot!mǃbjsf!qjˡupoof!
sous conditions. Toutefois le stationnement sur la 
wpjsjf!oǃftu!qbt!bvupsjtˡ/

Circulation

Vie locale
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Outils et principes de redéfinition

La zone 
de rencontre

2b

> La circulation est autorisée pour tous les usagers de la 
voirie avec une vitesse limitée à 20 km/h.

> Les piétons sont prioritaires et sont autorisés à 
circuler sur la voirie ; leurs déplacements sont facilités 

> Toutes les chaussées sont à double sens pour les 
cyclistes
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Outils et principes de redéfinition

La zone 30

2b

> La circulation est autorisée pour tous les usagers de la 
voirie avec une vitesse limitée à 30 km/h.

> Notamment pour les véhicules motorisés, cette vitesse 
seuil réduit drastiquement les accidents mortelsavec 
les piétons

> Les piétons ne sont pas autorisés à circuler sur toute la 
largeur de la chaussée, mais les aménagements 
doivent pouvoir faciliter leur traversée

> Toutes les chaussées sont à double sens pour les 
cyclistes : les aménagements dédiés ne sont pas 
forcément nécessaires. 

> En sens unique, un contre-sens cyclable peut être 
aménagé

Vie locale

Circulation
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Outils et principes de redéfinition

Les aménagements cyclables

2b

> Un outil eǃbjef!˘!mb!eˡdjtjpo!développé par le CEREMA

> Des réponses multiples à adapter :

> En fonction de la topographie

> En fonction de la hiérarchisation du réseau 
cyclable

> En fonction du trafic routier et de la vitesse 
automobile pratiquée

> Au regard des enjeux de sécurité
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Outils et principes de redéfinition

Vof!tusbuˡhjf!qpvwbou!ˢusf!eˡdmjoˡf!fo!mjfo!bwfd!mǃvscbojtnf!usbotjupjsf!fu!mǃˡdpopnjf!djsdvmbjsf!

2d

Communiquer et partager les enjeux de mobilité

Co-concevoir selon les besoins des différents usagers et des  différents acteurs 

Co-construire les différents projets sur certains secteurs avec les usagers

Evaluer et pérenniser les aménagements
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Outils et principes de redéfinition

Jouˡhsfs!mft!tusbuˡhjft!dpnnvobmft!fu!mft!ˡuveft!qpsuˡft!qbs!mf!qsphsbnnf!eǃbdujpo!«Petites 
Villes de Demain»

2e

Documents 
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Mft!5!byft!eǃjoufswfoujpo!tusbuˡhjrvft!tvs!Le Malesherbois

18

La redéfinitiondes sensde circulationendÒvsde ville doit tǃbddpnqbhofs
eǃvofhiérarchisationviaireadaptéeà unetramebâtieétroiteet enpente. La
réductiondela vitesseautomobiledoit participerà faciliter les déplacements
enmodesactifs endÒvsdeville.

2. Hiérarchiser la voirie et apaiser les flux en hyper-centre

Les porteseǃfousˡfdudÒvsde ville sont des lieux stratégiquesqui doivent
signaler Le Malesherboisà mǃbqqvjeǃvofsignalétique à mǃjnbhfde la
commune. Cette stratégieeǃbnˡobhfnfouviaire et paysagèredoit pouvoir
intégrer les différentescontinuitésà leurs abordsaussi bien sur les axes
structurantsàmǃpvfturvǃbwfdle ValeǃFttpoofàmǃftu.

1. Améliorer la visibilité du centre depuis ses entrées de ville
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Mft!5!byft!eǃjoufswfoujpo!tusbuˡhjrvft!tvs!Le Malesherbois

Lesparcsdestationnementslespluscapacitairessontbvkpvseǃivjaccessibles
depuisles arrièreset pardesparcourspeulisibles. La valorisationdesportes
du dÒvsdoit participerà améliorerleur accessibiliténotammentdepuisles
portes de la rocade. Ces parkings-relais deviennentde véritables seuils
eǃbqbjtfnfouenamontdemǃizqfs-centre.

Le trafic et les effets de penteincitentà valoriserles itinérairesalternatifs
sur desaxesplus apaisésorganisésle longdescouléesvertesmaillantles
polaritéscommunaleset la découverteduValeǃFttpoof.

4. Conforter les chemins de traverses et la découverte des coulées vertes 3. Pqujnjtfs!mǃbddˠt!bvy!qbsdt!ef!tubujpoofnfou!dbqbdjubjsft
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Les porteseǃfousˡfdudÒvsde ville sont des lieux stratégiquesqui doivent
signaler Le Malesherboisà mǃbqqvjeǃvofsignalétique à mǃjnbhfde la
commune. Cette stratégieeǃbnˡobhfnfouviaire et paysagerdoit pouvoir
intégrer les différentescontinuitésà leurs abordsaussi bien sur les axes
structurantsàmǃpvfturvǃbwfdle ValeǃFttpoofàmǃftu..

1A. Bnˡmjpsfs!mb!wjtjcjmjuˡ!ev!dÒvs!ef!wjmmf!bv!opse-est

1B. Dpogpsufs!mft!dpoujovjuˡt!joufsvscbjoft!efqvjt!mǃfousˡf!tve-est

Fiches actions spécifiques

Axe 1 / Améliorer la visibilité du centre depuis ses entrées de ville

1. Améliorer la visibilité du centre depuis ses entrées de ville
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Axe 1 / Rfdpogjhvsfs!mft!qpsuft!eǃbddˠt!bv!dfousf!ijtupsjrvf

Une valorisation et une reconfiguration des 
entrées depuis la rocade  

> Les portes nord et sud du territoire sont reconfigurées de 
nbojˠsf!˘!qpvwpjs!tjhobmfs!mf!dÒvs!ef!wjmmf!bwfd!;

> Mb!dsˡbujpo!eǃvo!hjsbupjsf!pv!eǃvo!dbssfgpvs!à feu 
qfsnfuubou!eǃbnˡmjpsfs!mb!wjtjcjmjuˡ!ef!mǃfousˡf!ef!
ville et les connexions douces tvs!mf!Wbm!eǃFttpoof

> Mǃbnˡmjpsbujpo!ev!dbssfgpvs!tve!)˘!mǃjnbhf!spvujˠsf*!
epou!mǃfousˡf!qpvssbju!ˢusf!nvuvbmjtˡf!bwfd!mǃbddˠt!˘!
la piscine attenante en plus de services de mobilité 
à imaginer (aire de covoiturage, point relais 
upvsjtujrvf-!dpoofyjpo!wfst!mǃ˦mf!ef!mpjtjstǍ*

> En concertation avec le département, la vitesse 
pourrait être ralentie ponctuellementsur cette 
section pour inciter à la vigilance  

Une reconfiguration du carrefour ouest

> Mǃjoufstfdujpo!epoobou!mjfv!˘!mb!gpvsdif!fousf!mft!svft!ef!mb!
République et les avenues De Gaulle et Leclerc est 
reconfigurée de manière à séquencer la traversée tout en 
nbsrvbou!vo!tfvjm!eǃfousˡf!bv!dfousf-ville

> Ce réaménagement améliore les déplacements piétons et 
les continuités cyclables qui pourraient être déployées avec 
le réaménagement des entrées en direction des polarités est 
(gare, ZI) et sud ){pof!eǃbdujwjuˡt-!ˡrvjqfnfout!tqpsujgtǍ*!!
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F1a Anˡmjpsfs!mb!mjtjcjmjuˡ!ev!dÒvs!ef!wjmmf!efqvjt!mǃfousˡf!Opse-Est

Constat et grands objectifs à atteindre

> Mǃbnˡobhfnfou!ef!mb!spdbef!ebot!mft!booˡft!:1!b!qfsnjt!ef!
sˡevjsf!mǃfohpshfnfou!ev!dÒvs!ef!wjmmf!notamment pour le 
trafic PL, mais aussi une partie de véhicules légers qui ne 
profite pas des bnˡojuˡt!ev!dÒvs!ef!wjmmf

> Mǃfousˡf!opse-ftu!tǃjotdsju!ebot!vo!wbtuf!fotfncmf!qbztbhfs!
dpnqptˡ!ef!cpjtfnfout!bttpdjˡt!bv!Wbm!eǃFttpoof!˘!mǃjnbhf!
routière : les aménagements piétons manquent de confort

Mesures  

> Simplifier et reconfigurer la signalétique pour signaler le 
dÒvs!ef!wjmmf

> Joufssphfs!mǃpqqpsuvojuˡ!ef!dsˡbujpo!eǃvo!giratoire pour 
bnˡmjpsfs!mǃjouˡhsbujpo!eft!npeft!bdujgt(sinon a minima 
renforcer les franchissements piétons)

> Renforcer le fléchage du parking permettant la découverte du 
Wbm!eǃFttpoof!fo!mjnjuf!dpnnvobmf

> Améliorer les dpoofyjpot!fousf!mf!Wbm!eǃFttpoof-!mb!wbmmˡf!ev!
Doudemontet le passage du chemin de Saint-Jacques-de-
Compostelle

Coûts / Etudes complémentaires

Acteurs

> Fuvef!ef!gbjtbcjmjuˡ!fu!ef!nb˦usjtf!eǃÒvwsf!qbztbhˠsf!fu!WSE!˘!
étudier avec le département et à mener de concert avec le 
projet «Des Jardinsº!tvs!mft!bssjˠsft!ev!dÒvs!ef!wjmmf

Spatialisation des enjeux et des intentions

Court-terme pour les franchissements

Long-terme pour un réaménagement 
global

Temporalité

> Pilotage : commune et 
département du Loiret

> Consultation ABF

Joufstfdujpo!˘!dpogpsufs!fo!ufsnf!eǃbnˡobhfnfou!qpvs!mft!qjˡupot!fu!ef!tjhobmˡujrvf!ef!qpsuf!ev!dÒvs!ef!wjmmf

Continuités dédiées aux modes actifs à déployer et à interroger sur la rocade

Fmbshjttfnfou!qpttjcmf!ef!mb!wpjsjf!fu!jouˡhsbujpo!eǃvof!opvwfmmf!joufstfdujpo!˘!nfuusf!fo!mjfo!bwfd!mf!qspkfu!«Des Jardins»

Paysager la rue Adolphe Cocheryfo!bebqubou!mb!tjhobmˡujrvf-!mǃˡdmbjsbhf!fu!mf!qbusjnpjof

Valoriser le passage du Chemin de Saint-Jacques-de-Compostelle sur la commune

Lisibilité du parking à améliorerP
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F1b Cpogpsufs!mft!dpoujovjuˡt!joufsvscbjoft!efqvjt!mǃfousˡf!tve-est

Constat et grands objectifs à atteindre

> Qpjou!ef!kpodujpo!fousf!mf!dÒvs!ef!wjmmf!fu!mb!wbmmˡf!ev!
Doudemont-!mǃfousˡf!tve-est de Malesherbene joue que 
partiellement tpo!s˫mf!ef!qpjou!eǃfousˡf!bvy!bnˡojuˡt!ev!Wbm!
eǃFttpoof!!

> Cjfo!rvf!qsˡtfout-!mft!bnˡobhfnfout!qjˡupot!efqvjt!mf!dÒvs!
de ville et le passage sous voie nborvfou!eǃbuusbdujwjuˡ!fu!ef!
lisibilité

Mesures  

> Bnˡmjpsfs!mb!wjtjcjmjuˡ!fu!mb!mjtjcjmjuˡ!ef!mǃfousˡf!ef!wjmmf!dpnnf!
point de jonction fousf!mǃ˦mf!ef!mpjtjst!fu!mf!dÒvs!ef!wjmmf

> Diversifier mǃpggsf!ef!tubujpoofnfou!côté piscine en réservant 
des places dédiés au covoiturage, aux motos et à des bornes 
de recharge électrique

> Etudier la possibilité de réduire la vitesse sur la 
départementale à 50 km/h tvs!mb!tfdujpo!ef!mǃfousˡf!ef!wjmmf

> Améliorer les continuités douces avec le passage sous voie, la 
rue de la Passerelle etmǃpvwfsuvsf!wfst!mf!dpnqmfyf!tqpsujg

Coûts / Etudes complémentaires

Acteurs

> Coût de réfection au m² de liaison douce : 50 à 70 ǛHT  

> Prix borne électrique : 7000 -12 000 Ǜ

Spatialisation des enjeux et des intentions

Court-terme pour la signalétique et
les aménagements piétons

Temporalité

> Pilotage : commune et 
département du Loiret

> Consultation ABF

Apaisement des voies de circulation au bénéfice des modes douxFtqbdft!wfsut!qvcmjdt!˘!gpsu!qpufoujfm!ef!ejwfstjgjdbujpo!eǃvtbhft

Continuités vertes et douces à amplifier

Passage sous voie et itinéraire de St-Jacques-de-Compostelle à 
valoriser

Tfvjm!eǃbqbjtfnfou!˘!ˡuvejfs!bwfd!mf!eˡqbsufnfou

Qbsljoh!˘!wbmpsjtfs!fu!˘!ejwfstjgjfs!fo!ufsnf!eǃpggsf

Intersection à réaménager ponctuellement pour y conforter les traversées 
piétonnes et diminuer les prises de vitesse en entrée de ville

P
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La redéfinitiondes sensde circulationendÒvsde ville doit tǃbddpnqbhofs
eǃvofhiérarchisationviaire adaptéeà une tramebâtie étroite et en pente.
Mǃbqqspdifgénéraliséeeǃvofréductiondela vitessedoit participerà faciliter
les déplacementsenmodesactifs endÒvsdeville.
.

Fiches actions

2A. Hiérarchiser la trame viaire et abaisser la vitesse  

2B. Adapter les sens de circulations  

Axe 2 / Hiérarchiser les voies et apaiser les flux dans le centre ancien
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Constat et grands objectifs à atteindre

> Les axes fortement traversés par un flux automobile ne 
participent pas à la dsˡbujpo!eǃvo!dbesf!ef!wjf!bqbjtˡ!tvs!mf!
dÒvs!ef!wjmmf/

> Mft!uspuupjst!mf!qmvt!tpvwfou!ˡuspjut!hˡoˠsfou!ef!mǃjotˡdvsjuˡ!
en plus des prises de vitesses encouragées par la 
topographie et les effets tunnels.

Mesures et suivi 

> Définition de zones 30 et de zones de rencontre sur 
mǃfotfncmf!ev!dÒvs!ef!wjmmf

> Mise en place eǃvof!{pof!ef!sfodpousf!tvs!mft!byft!
secondaires : les modes doux sont prioritaires et peuvent 
déambuler sur les axes où le trafic est moins important

> Piétonisation de la voielongeant le parc du Château de 
Malesherbes  

Coûts

Acteurs

Temporalité

F2a Hiérarchiser la trame viaire et réguler les vitesses  

Court-terme pour la mise 
en place de la signalétique

> Pilotage : commune, département du Loiret

> Concertation et sensibilisation avec les riverains à prévoir  

Coût Panneau : 50 -200 Ǜ

Pose panneau sur existant : 10 -30 Ǜ

Pose panneau sur mât  : 65 - 180 Ǜ

Zone de circulation apaisée en zone 30

Connexion viaire à créer dans le cadre du projet 
Des Jardins

Axe principal traité en zone 30

Axe secondaire traité en zone de rencontre +  variante à étudier

Axe piétonnisé à étudier
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> Mft!byft!ˡuspjut!ef!mǃhypercentregénèrent des conflits 
eǃvtbhf!fu!of!qfsnfuufou!rvf!ejggjdjmfnfou!eǃbddˡefs!aux 
qbsdt!ef!tubujpoofnfou!ev!dÒvs!ef!wjmmf

> Les voies en double-sens limitent la qualité des parcours 
piétons

> Fo!gpodujpo!eft!bwbodˡft!ef!mǃˡuvef!ev!qspkfu!fo!dpvst!ef!
sˡgmfyjpo!tvs!mft!bssjˠsft!ev!dÒvs!ef!wjmmf!fu!Nb{bhsbo, le 
schéma de circulation pourra encore évoluer

> Njtft!˘!tfot!vojrvf!eǃvof!tfdujpo!ef!mb!svf!ef!mǃˡhmjtf!Tu-
Martin

> Réaménagement du stationnement à matérialiser sur la 
voirie afin de limiter les prises de vitesses notamment sur 
les axes les plus rectilignes

> Généralisation du double-sens cyclable sur les voies en 
sens unique

F2a Adapter les sens de circulation dans le centre ancien

Coût Panneau : 50 -200 Ǜ

Pose panneau sur existant : 10 -30 Ǜ

Pose panneau sur mât  : 65 - 180 Ǜ

> Pilotage : commune et département du Loiret

> Concertation avec les riverains à prévoir et avec les acteurs 
logistiques sur la traversée PL

Court-terme pour la mise 
en place de la signalétique

Constat et grands objectifs à atteindre

Mesures  

Coûts

Acteurs

Temporalité

Voie à double sens Voie à sens unique

Voie en impasse Voie au sens de circulation modifié

Opportunités de desserte à approfondir avec les projets urbains
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Lesparcsdestationnementslespluscapacitairessontbvkpvseǃivjaccessibles
depuisles arrièreset pardesparcourspeulisibles. La valorisationdesportes
du dÒvsdoit participerà améliorerleur accessibiliténotammentdepuisles
portes de la rocade. Ces parkings-relais deviennentde véritables seuils
eǃbqbjtfnfouenamontdemǃizqfs-centre.

Axe 3 / Oqujnjtfs!mǃbddˠt!bvy!qbsdt!ef!tubujpoofnfou!dbqbdjubjsft!

Fiches actions

3A. Optimiser le stationnement de la place de Mazagran et de Verdun
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Axe 3 / Oqujnjtfs!mǃbddˠt!bvy!qbsdt!ef!tubujpoofnfou!dbqbdjubjsft!

> Au regard des mutations à venir, le stationnement des futurs 
pqˡsbujpot!eǃibcjubu!sera intégré aux futures constructions. 
B!df!tubef!ef!mb!sˡgmfyjpo-!jm!oǃftu!qbt!kvhˡ!oˡdfttbjsf!ef!
recréer des espaces de stationnement supplémentaires.

> Mǃpggsf!ef!tubujpoofnfou!fo!{pof!bleue est maintenue au 
plus proche des commerces et pourra être étendue un peu 
plus en amont du carrefour sur la rue de la République

> Mǃbddfttjcjmjuˡ!eft!qbsdt!ef!tubujpoofnfou!ftu!dpogpsuˡf!qbs!
la tjhobmˡujrvf!fu!mft!qbsdpvst!efqvjt!mft!qpsuft!eǃfousˡf

Des aménagements et une offre à diversifier

Des parcs de stationnement plus accessibles

> Jofyjtubouf!tvs!mf!ufssjupjsf-!mǃpggsf!ef!cpsof!ef!sfdibshf!ef!
voiture électrique publique est renforcée sur les espaces de 
stationnement longue durée (place Mazagran et Jardins)

> Mǃpqqpsuvojuˡ!ef!sˡbnˡobhfnfou!ef!mǃfousˡf!tve!qpvssb!
intégrer des emplacements réservés au covoiturage 
constituant un pendant Est à ce qui pourrait être développé 
sur le site de la gare

> Les projets urbains déployés aux abords des parkings 
constituent une opportunité de réaménagement global afin 
de renforcer leur végétalisation :

> Eft!qmboubujpot!bscpsˡft!qfsnfuubou!eǃbqqpsufs!ef!
mb!gsb˦difvs-!ef!mǃpncsf!fu!eǃbnqmjgjfs!mb!usbnf!wfsuf!
urbaine

> Une débitumisationdes places de stationnement 
pour favoriser mǃˡdpvmfnfou!eft!fbvy!qmvwjbmft!fu!
éviter les ruissellementssur un site en pente Qspkfut!eǃbnˡobhfnfou

pouvant avoir une incidence
sur la capacité des stationnements

Offre de stationnement à développer

Parc de stationnement à optimiser

Stationnement zone bleue actuel

Qspqptjujpo!eǃfyufotjpo!ef!mǃpggsf!
en zone bleue

P+

oP

Po
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F3b Optimiser les stationnements de la place de Mazagran et de Verdun

Constat et grands objectifs à atteindre

> Bwfd!mb!qmbdf!ef!Wfsevo-!mb!qmbdf!Nb{bhsbo!dbqjubmjtf!qsˠt!eǃvof!dfoubjof!ef!qmbdft!˘!
qspyjnjuˡ!jnnˡejbuf!ev!dÒvs!ef!wjmmf!fu!ev!tubef!ef!mǃFhmjtf/!Dǃftu!vo!ftqbdf!dfousbm!qjwpu!
eft!npeft!bdujgt!efqvjt!mb!hbsf!fu!mf!Wbm!eǃFttpoof/!Avec le projet de déplacement de 
mǃˡdpmf-!dǃftu!upvu!vo!ensemble qui est à réinvestir. 

> La place constitue un vaste espace minéralisé rvj!qfvu!bddfouvfs!mf!qiˡopnˠof!eǃ˦mpu!ef!
chaleur urbain 

Mesures  

Coûts / Etudes complémentaires

> Fuvef!ef!gbjtbcjmjuˡ!fu!ef!nb˦usjtf!eǃÒvwsf!qbztbhˠsf!fu!WSE!˘!nfofs!qpvs!bggjofs!mft!dp˰ut

Spatialisation des enjeux et des intentions

> A perspective plus lointaine :

> Intégrer le qspkfu!ef!sfrvbmjgjdbujpo!ev!c˚ujnfou!ef!mǃˡdpmf!fu!mf!qarking dans une 
réflexion globale

> Reconfigurer mǃfotfncmf!ef!mǃftqbdf!qvcmjd!bwfd!vof!sfeˡgjojujpo!ev!tubujpoofnfou
encourager une végétalisation de la place  

> Valoriser le kiosque à musique

> Unifier les places Mazagran et de Verdun tout en diversifiant leurs usages

Acteurs

Long-terme (6-10 ans)

Temporalité

> Pilotage : commune  

> Concertation avec les organisateurs des 
manifestations évènementielles et les riverains

> Consultation ABF

Kiosque à mettre en valeur

Débitumisationet végétalisation
de la place

Traversée et franchissement 
wfst!mf!qbswjt!ef!mǃˡhmjtf!˘!fodpvsbhfs
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Fiches actions

4A. Mettre en valeur les itinéraires de découverte

4B. Eˡwfmpqqfs!mǃpggsf!ef!tubujpoofnfou!wˡmp

4C. Tfotjcjmjtfs!mft!qvcmjdt!˘!mǃécomobilité

Axe 4 / Conforter les chemins de traverse et la découverte des coulées vertes

Le trafic et les effets de penteincitentà valoriserles itinérairesalternatifs
sur desaxesplus apaisésorganisésle longdescouléesvertesmaillantles
polaritéscommunaleset la découverteduValeǃFttpoof.
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Axe 4 / Conforter les chemins de traverse et la découverte des coulées vertes

> La redéfinition de la hiérarchie viaire fo!dÒvs!ef!wjmmf!qfvu!
dpoevjsf!˘!mǃbnˡmjpsbujpo!eft!circulations douces en site 
contraint.

> Différents types de profilsde voirie peuvent être envisagés  

Des parcours à conforter en hypercentre

> Affirmation de continuités cyclables ef!mǃbwfovf!Njsfqpjy!
wfst!mǃ˦mf!ef!mpjtjst

> Aménagements cyclables complémentaires entre le pôle 
scolaire et les quartiers nord

> Dpoujovjuˡ!eft!bnˡobhfnfout!dzdmbcmft!ev!dÒvs!tvs!mft!
avenues en direction des polarités Ouest

> Renforcement de mǃjnqmboubujpo!ef!tubujpoofnfout!dzdmft!
(sécurisés ou non) en priorité aux abords des commerces, 
des équipements et des parcs de stationnement 
structurants

Un premier maillage de parcours cyclables

Des espaces et des itinéraires doux à requalifier

> Amélioration du fléchage du chemin de Saint-Jacques-de-
Compostelle fo!dÒvs!ef!wjmmf

> Préservation de la rue piétonne et commerçante

> Réaménagement ponctuel eǃftqbdft!qvcmjdt!pv!ef!wpjsjf!
notamment en site contraint 

> Affirmation de grandes continuités douces sur les arrières 
ev!dÒvs!ef!wjmmfdepuis le pôle scolaire et la Vallée du 
Doudemont

Mjbjtpo!epvdf!fu!qpjou!eǃbddˠt!˘!wbmpsjtfs

Porte et espace public à apaiser / à réaménager 
aux bénéfice des modes doux

Aménagement cyclable existant

Espace public ou équipement vert à valoriser

Continuité ou aménagement cyclable à créer / à conforter
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Constat et grands objectifs à atteindre

> Bwfd!tft!bncjbodft!ivnjeft-!mb!wbmmˡf!ef!mǃFttpoof!bddvfjmmf!cpo!opncsf!eǃbdujwjuˡt!
upvsjtujrvft!fu!eǃjujoˡsbjsft!ef!sboepooˡftdont un chemin de Saint-Jacques-de-Compostelle

> La signalétique et les connexions entre les différentes entités communales est parfois peu 
dpoovf!pv!mjtjcmf!ebot!mǃftqbdf!qvcmjd, malgré quelques aménagements récents

Mesures  

> Améliorer la wjtjcjmjuˡ!eft!wfofmmft!fo!mjfo!bwfd!mǃˡuvef!tjhobmˡujrvf!fu!mǃˡuvef!
départementale

> Valoriser la rvbmjuˡ!eft!sfwˢufnfout!fu!mǃˡdmbjsbhf!bebquˡ!eft!wfofmmfs (prise en compte de 
la trame noire / sobriété énergétique) 

Coûts / Etudes complémentaires

Acteurs

> Fuvef!eǃˡubcmjttfnfou!eǃvo!Tdiˡnb!Ejsfdufvs!eft!npeft!bdujgt!;!31!111!ǛHT

> Réfection de voirie / m² : 50 à 70ǛHT

Etat des lieux 

Moyen-terme  

Temporalité

F4a Mettre en valeur les itinéraires de découverte

> Pilotage : commune + office de tourisme

> Concertation avec les riverains

> Consultation ABF
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Constat et grands objectifs à atteindre

> Connaissant un renouveau progressif sur le territoire, le développement de nouvelles 
continuités cyclables oˡdfttjuf!˘!gbwpsjtfs!mǃvujmjtbujpo!ev!wˡmp!fo!wjmmf

> Mf!dÒvs!ef!ville du Malesherboisfait l ubu!eǃvof!pggsf!ef!tubujpoofnfou!mjnjuˡf!rvj!qfvu!
apparaître comme insuffisante ou peu sécurisée

> Mb!dpousbjouf!ev!tubujpoofnfou!qfvu!ˢusf!vo!gsfjo!˘!mǃvujmjtbujpo!ev!wˡmp!)wpmǍ*

Mesures  

> Bnqmjgjfs!mǃpggsf!ef!tubujpoofnfou!bvy!bcpset!eft!qbsljoht!tusvduvsbout!fu!eft!qmbdft!
dfousbmft!ev!dÒvs!ef!wjmmf!bwfd!mǃjnqmboubujpo!;

> Eǃbsdfbvy!˘!wˡmp!pv!eǃbcsjt!dpvwfsut!pour le stationnement de courte durée

> Des box-sécuriséspour le stationnement sécurisé à étudier au niveau des places 
centrales et des portes vertes

> Pose de rack à proscrire du fait duqfv!ef!tˡdvsjuˡ!pggfsu!qbs!df!uzqf!eǃˡrvjqfnfou!
et de son manque de détectabilitépar les personnes malvoyantes  

Coûts / Etudes complémentaires

Acteurs

> Arceaux en U : 100 Ǜ/ arceau

> Abris couvert : 500 Ǜ/ vélo 

> Box sécurisé : 1500 Ǜ/ vélo 

Références

Court-terme / Moyen terme  

Temporalité

F4b Dl wfmpqqfs!mǃpggsf!ef!tubujpoofnfou!dzdmbcmf

> Pilotage : commune  et département (mise en 
lien avec le schéma départemental de mobilité

Stationnement vélo couvert

Pompe à vélo

Stationnement trottinettes

Cpy!wˡmp!tˡdvsjtˡ!qspdif!eǃvo!bssˢu!ef!cvt!tusvduvsbou

> Mobilisation de subventions possible avec le 
dispositif «Alvéole Plus»


