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1. Préambule 



Plan de circulation et de stationnement sur 3 communes reconnues «Petites Villes de demain » 4

1 Objectifs de la démarche

Des communes ciblées par un projet de territoire ambitieux

> La présente mission s’inscrit dans le cadre de la convention d’adhésion Petites Villes de
Demain et la future convention portant Opération de Revitalisation de Territoire (ORT),
portée par la Communauté de Communes du Pitiverais Gâtinais en possession des
compétences « Aménagement de l’espace », « Action de développement économique » et «
Voirie d’intérêt communautaire » sur les communes du Malesherbois, de Puiseaux et de
Beaune-la-Rolande

> Ce dispositif étatique accompagne les villes de moins de 20 000 habitants exerçant des
fonctions de centralité et présentant des signes de fragilité.

Une revitalisation des cœurs de ville à accompagner sur le plan des mobilités

> Avec une concentration d’équipements et de commerces sertis dans une trame bâtie
ancienne et parfois à l’étroit au regard de leurs usages contemporains, les trois villes
rencontrent un certain nombre de problématiques de circulation et de stationnement.

> Ainsi, la CCPG et les collectivités souhaitaient disposer d’une étude technique leur
permettant d’identifier précisément les dysfonctionnements actuels, sécuriser les
déplacements, d’organiser les mobilités en lien avec le développement urbain et de
planifier d’éventuels projets de création de voiries.

> La présente étude souhaite conforter les prémisses de la définition des plans de circulation
du stationnement avec une vision intégrée des politiques et des projets de territoire par le
biais :

> d’un diagnostic complet et thématique aboutissant à la définition d’enjeux
hiérarchisés

> De scénarii de redéfinition des mobilités sur les 3 cœurs de ville permettant
d’arrêter les différents plans accompagnés d’un phasage et d’outils opérationnels
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2. Synthèse et enjeux sur la commune du Malesherbois
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Synthèse et enjeux des mobilités sur le cœur de ville du Malesherbois2

Eléments clés du diagnostic

1. Contexte géographique et pratique de mobilités

> Un positionnement à l’interface de plusieurs entités administratives, paysagères et de 
logiques d’attractivités

> Une commune constituant un pôle d’emploi notable à l’échelle du territoire de la CCPG

> Un territoire porte dopé par la présence de la gare RER venant ouvrir le territoire sur Paris

> Des mobilités professionnelles sur la commune dominée par la voiture

> Conforter et diversifier les alternatives d’accès aux polarités économiques du territoire 
notamment depuis le pôle d’échanges de la gare RER du Malesherbois

> Traduire le potentiel d’attractivité de la commune via ses aménités paysagères et 
touristiques à plus large échelle en lien avec le Val d’Essonne, mais aussi l’île de loisirs 
de Buthiers

2. Perceptions, morphologies et polarités urbaines

Enjeux  

> Un cœur de ville peu perceptible depuis ses entrées de ville dissimulé par les entités 
boisées du Val d’Essonne

> Un éclatement des polarités urbaines, économiques et de loisirs selon un axe est-ouest

> Un cœur de ville rassemblant des équipements publics notables avec un commerce de 
proximité présentant des signes de fragilité

> Améliorer les connexions Est-Ouest entre les équipements et les polarités étagées

> Renforcer la visibilité et l’accessibilité des commerces du cœur de ville 

> Valoriser l’accessibilité multimodale des équipements et intégrer les problématiques de 
desserte spécifiques (pôle d’équipements scolaires amené à se renforcer, équipements 
sportifs et de loisirs…)

3. Fonctionnement viaire

> Une rocade venant pacifier le transit des poids-lourds en cœur de ville

> Un axe structurant Est-Ouest venant relier la ville haute et la ville basse jusqu’au 
franchissement de l’Essonne ouvrant vers la Seine-et-Marne

> Une topographie et un tissu bâti venant contraindre la lisibilité du cœur de ville par un 
schéma viaire complexe 

> Des modérations de trafic ponctuelles malgré quelques carrefours à feu encourageant 
toutefois la fonction circulatoire du cœur de ville

> Une offre de stationnement en zone bleue à l’accroche des commerces en soutien de 
poches de stationnement capacitaires restant toutefois peu visibles

> Un stationnement gênant sur des axes parfois étroits pouvant être accidentogène

> Améliorer l’accessibilité et la visibilité du cœur de ville depuis la rocade et la traversée 
Est-Ouest en réinterrogeant le schéma de circulation 

> Hiérarchiser le réseau viaire du cœur de ville depuis la traversée Est-ouest 

> Déployer des outils d’aménagement et de règlementation sur les voies pour apaiser et 
sécuriser les flux tout en rééquilibrant les parts modales de l’espace public

> Rééquilibrer les usages du parc du stationnement existant en facilitant l’accessibilité des 
espaces de stationnements capacitaires, aujourd’hui peu visibles sur les arrières et plus 
particulièrement ceux de la place Mazagran et du parking des Jardins

> Valoriser les continuités douces entre les espaces de stationnement capacitaires et les 
abords des commerces et des équipements 

> Engager l’adaptation de la voirie et des espaces publics au changement climatique dans 
un cœur de ville à dominante minérale
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Synthèse et enjeux des mobilités sur le cœur de ville du Malesherbois

4. Transports collectifs

> Une desserte en RER offrant une liaison vers le cœur de l’Ile-de-France : une opportunité 
pour la commune et le territoire de la CCPG

> Des lignes de bus interurbaines desservant essentiellement le pôle gare

> Des lignes de transport scolaire assurant une desserte efficace des pôles scolaires de la 
ville-haute et basse

> Une absence d’aire de covoiturage sur le territoire et d’offre de transport interne

> Renforcer l’accessibilité et l’intermodalité du pôle de la gare RER du Malesherbois depuis 
les polarités  

> Préserver les liaisons vers les pôles urbains structurants et questionner leur 
renforcement

> Améliorer la lisibilité matérielle et immatérielle des réseaux de transports collectifs

> Favoriser l’utilisation de modes de transports alternatifs sur le territoire (covoiturage…)

5. Modes actifs, itinéraires de découverte et espaces de vie

> Une ceinture verte discrète et irriguée par des liaisons douces de qualité

> Une topographie marquée pouvant influencer la pratique des modes actifs

> Des espaces de vie de typologies variées restant contrariés par la place de la voiture sur 
l’espace public

> Des voies et des abords d’équipements peu propices aux déplacements piétons

> Une rue piétonne commerçante : un dispositif unique sur le territoire

> Des liaisons cyclables limitées et peu sécurisées 

> Intégrer les réflexions à venir sur les itinéraires cyclables à l’échelle départementale et 
interrégionales tout en améliorant les itinéraires dans le centre

> Améliorer et sécuriser les connexions en modes actifs des polarités Est-Ouest du 
territoire et plus particulièrement depuis le pôle gare jusqu’à l’île de loisirs de Buthiers

> Renforcer la lisibilité de la ceinture verte et leurs accès en modes doux depuis le centre

> Conforter le système de chemins de traverse entre la ville haute et la ville basse

> Renforcer les connexions entre les parcs de stationnement et les aménités du cœur

> Participer à l’affirmation d’espaces de vie favorisant le cadre de vie, la biodiversité et 
l’adaptation au changement climatique

6. Projets et perspectives

Eléments clés du diagnostic Enjeux  

> Conforter un urbanisme durable, sobre et soutenable en tenant compte de la génération 
de flux générés par les activités économiques et les projets d’habitat

> Anticiper le renforcement du pôle scolaire de la ville haute sur les flux dans le centre

> Intégrer la programmation du projet d’habitat des Jardins au contact du cœur de ville 

> Profiter du réaménagement du centre sportif pour améliorer le maillage des 
cheminements doux sur les arrières du cœur 

> Des logiques d’affirmation des polarités urbaines avec :

> L’extension de la ZA du Malesherbois à l’extrême ouest du territoire

> Le renforcement du pôle scolaire avec le déplacement de l’école Mazagran

> Le projet d’habitat de près de 120 logements sur le secteur dit « Des Jardins »

> Les opérations immobilières et les projets d’équipement le long de l’av. Leclerc

> La reconfiguration du pôle d’équipements sportifs du cœur de ville

2
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2 Synthèse et enjeux des mobilités sur le cœur de ville du Malesherbois



3. Fiches outils stratégiques
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Outils et principes de redéfinition
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Outils et principes de redéfinition

L’aire piétonne

2b

> La circulation automobile y est interdite avec 
exceptions possibles (le plus souvent les riverains ou 
les accès livraisons). Les cycles sont autorisés.

> Les piétons restent prioritaires par rapport aux autres 
usagers de la voirie, même par rapport aux cycles qui 
doivent adapter leur vitesse.

> Il est tout à fait possible de piétonniser 
temporairement la voirie en saison touristique ou 
durant un intervalle de temps défini. 

> Les résidents, les utilisateurs de garage, les véhicules 
de livraisons peuvent pénétrer dans l’aire piétonne 
sous conditions. Toutefois le stationnement sur la 
voirie n’est pas autorisé.

Circulation

Vie locale
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Outils et principes de redéfinition

La zone 
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2b

> La circulation est autorisée pour tous les usagers de la 
voirie avec une vitesse limitée à 20 km/h.

> Les piétons sont prioritaires et sont autorisés à 
circuler sur la voirie ; leurs déplacements sont facilités 

> Toutes les chaussées sont à double sens pour les 
cyclistes
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Outils et principes de redéfinition

La zone 30

2b

> La circulation est autorisée pour tous les usagers de la 
voirie avec une vitesse limitée à 30 km/h.

> Notamment pour les véhicules motorisés, cette vitesse 
seuil réduit drastiquement les accidents mortels avec 
les piétons

> Les piétons ne sont pas autorisés à circuler sur toute la 
largeur de la chaussée, mais les aménagements 
doivent pouvoir faciliter leur traversée

> Toutes les chaussées sont à double sens pour les 
cyclistes : les aménagements dédiés ne sont pas 
forcément nécessaires. 

> En sens unique, un contre-sens cyclable peut être 
aménagé

Vie locale

Circulation
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Outils et principes de redéfinition

Les aménagements cyclables

2b

> Un outil d’aide à la décision développé par le CEREMA

> Des réponses multiples à adapter :

> En fonction de la topographie

> En fonction de la hiérarchisation du réseau 
cyclable

> En fonction du trafic routier et de la vitesse 
automobile pratiquée

> Au regard des enjeux de sécurité
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Outils et principes de redéfinition

Une stratégie pouvant être déclinée en lien avec l’urbanisme transitoire et l’économie circulaire 

2d

Communiquer et partager les enjeux de mobilité

Co-concevoir selon les besoins des différents usagers et des  différents acteurs 

Co-construire les différents projets sur certains secteurs avec les usagers

Evaluer et pérenniser les aménagements
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Outils et principes de redéfinition

Intégrer les stratégies communales et les études portées par le programme d’action « Petites 
Villes de Demain »

2e

Documents 
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+ +

Stratégie et projets
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3. Plan de circulation et de stationnement du Malesherbois
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Les 4 axes d’intervention stratégiques sur Le Malesherbois

18

La redéfinition des sens de circulation en cœur de ville doit s’accompagner
d’une hiérarchisation viaire adaptée à une trame bâtie étroite et en pente. La
réduction de la vitesse automobile doit participer à faciliter les déplacements
en modes actifs en cœur de ville.

2. Hiérarchiser la voirie et apaiser les flux en hyper-centre

Les portes d’entrée du cœur de ville sont des lieux stratégiques qui doivent
signaler Le Malesherbois à l’appui d’une signalétique à l’image de la
commune. Cette stratégie d’aménagement viaire et paysagère doit pouvoir
intégrer les différentes continuités à leurs abords aussi bien sur les axes
structurants à l’ouest qu’avec le Val d’Essonne à l’est.

1. Améliorer la visibilité du centre depuis ses entrées de ville
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Les 4 axes d’intervention stratégiques sur Le Malesherbois

Les parcs de stationnements les plus capacitaires sont aujourd’hui accessibles
depuis les arrières et par des parcours peu lisibles. La valorisation des portes
du cœur doit participer à améliorer leur accessibilité notamment depuis les
portes de la rocade. Ces parkings-relais deviennent de véritables seuils
d’apaisement en amont de l’hyper-centre.

Le trafic et les effets de pente incitent à valoriser les itinéraires alternatifs
sur des axes plus apaisés organisés le long des coulées vertes maillant les
polarités communales et la découverte du Val d’Essonne.

4. Conforter les chemins de traverses et la découverte des coulées vertes 3. Optimiser l’accès aux parcs de stationnement capacitaires
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Les portes d’entrée du cœur de ville sont des lieux stratégiques qui doivent
signaler Le Malesherbois à l’appui d’une signalétique à l’image de la
commune. Cette stratégie d’aménagement viaire et paysager doit pouvoir
intégrer les différentes continuités à leurs abords aussi bien sur les axes
structurants à l’ouest qu’avec le Val d’Essonne à l’est..

1A. Améliorer la visibilité du cœur de ville au nord-est

1B. Conforter les continuités interurbaines depuis l’entrée sud-est

Fiches actions spécifiques

Axe 1 / Améliorer la visibilité du centre depuis ses entrées de ville

1. Améliorer la visibilité du centre depuis ses entrées de ville
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Axe 1 / Reconfigurer les portes d’accès au centre historique

Une valorisation et une reconfiguration des 
entrées depuis la rocade  

> Les portes nord et sud du territoire sont reconfigurées de 
manière à pouvoir signaler le cœur de ville avec :

> La création d’un giratoire ou d’un carrefour à feu 
permettant d’améliorer la visibilité de l’entrée de 
ville et les connexions douces sur le Val d’Essonne

> L’amélioration du carrefour sud (à l’image routière) 
dont l’entrée pourrait être mutualisée avec l’accès à 
la piscine attenante en plus de services de mobilité 
à imaginer (aire de covoiturage, point relais 
touristique, connexion vers l’île de loisirs…)

> En concertation avec le département, la vitesse 
pourrait être ralentie ponctuellement sur cette 
section pour inciter à la vigilance  

Une reconfiguration du carrefour ouest

> L’intersection donnant lieu à la fourche entre les rues de la 
République et les avenues De Gaulle et Leclerc est 
reconfigurée de manière à séquencer la traversée tout en 
marquant un seuil d’entrée au centre-ville

> Ce réaménagement améliore les déplacements piétons et 
les continuités cyclables qui pourraient être déployées avec 
le réaménagement des entrées en direction des polarités est 
(gare, ZI) et sud (zone d’activités, équipements sportifs…)  
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F1a Améliorer la lisibilité du cœur de ville depuis l’entrée Nord-Est

Constat et grands objectifs à atteindre

> L’aménagement de la rocade dans les années 90 a permis de 
réduire l’engorgement du cœur de ville notamment pour le 
trafic PL, mais aussi une partie de véhicules légers qui ne 
profite pas des aménités du cœur de ville

> L’entrée nord-est s’inscrit dans un vaste ensemble paysager 
composé de boisements associés au Val d’Essonne à l’image 
routière : les aménagements piétons manquent de confort

Mesures  

> Simplifier et reconfigurer la signalétique pour signaler le 
cœur de ville

> Interroger l’opportunité de création d’un giratoire pour 
améliorer l’intégration des modes actifs (sinon a minima 
renforcer les franchissements piétons)

> Renforcer le fléchage du parking permettant la découverte du 
Val d’Essonne en limite communale

> Améliorer les connexions entre le Val d’Essonne, la vallée du 
Doudemont et le passage du chemin de Saint-Jacques-de-
Compostelle

Coûts / Etudes complémentaires

Acteurs

> Etude de faisabilité et de maîtrise d’œuvre paysagère et VRD à 
étudier avec le département et à mener de concert avec le 
projet « Des Jardins » sur les arrières du cœur de ville

Spatialisation des enjeux et des intentions

Court-terme pour les franchissements

Long-terme pour un réaménagement 
global

Temporalité

> Pilotage : commune et 
département du Loiret

> Consultation ABF

Intersection à conforter en terme d’aménagement pour les piétons et de signalétique de porte du cœur de ville

Continuités dédiées aux modes actifs à déployer et à interroger sur la rocade

Elargissement possible de la voirie et intégration d’une nouvelle intersection à mettre en lien avec le projet « Des Jardins »

Paysager la rue Adolphe Cochery en adaptant la signalétique, l’éclairage et le patrimoine

Valoriser le passage du Chemin de Saint-Jacques-de-Compostelle sur la commune

Lisibilité du parking à améliorerP
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F1b Conforter les continuités interurbaines depuis l’entrée sud-est

Constat et grands objectifs à atteindre

> Point de jonction entre le cœur de ville et la vallée du 
Doudemont, l’entrée sud-est de Malesherbe ne joue que 
partiellement son rôle de point d’entrée aux aménités du Val 
d’Essonne  

> Bien que présents, les aménagements piétons depuis le cœur 
de ville et le passage sous voie manquent d’attractivité et de 
lisibilité

Mesures  

> Améliorer la visibilité et la lisibilité de l’entrée de ville comme 
point de jonction entre l’île de loisirs et le cœur de ville

> Diversifier l’offre de stationnement côté piscine en réservant 
des places dédiés au covoiturage, aux motos et à des bornes 
de recharge électrique

> Etudier la possibilité de réduire la vitesse sur la 
départementale à 50 km/h sur la section de l’entrée de ville

> Améliorer les continuités douces avec le passage sous voie, la 
rue de la Passerelle et l’ouverture vers le complexe sportif

Coûts / Etudes complémentaires

Acteurs

> Coût de réfection au m² de liaison douce : 50 à 70 €HT  

> Prix borne électrique : 7000 - 12 000 €

Spatialisation des enjeux et des intentions

Court-terme pour la signalétique et
les aménagements piétons

Temporalité

> Pilotage : commune et 
département du Loiret

> Consultation ABF

Apaisement des voies de circulation au bénéfice des modes douxEspaces verts publics à fort potentiel de diversification d’usages

Continuités vertes et douces à amplifier

Passage sous voie et itinéraire de St-Jacques-de-Compostelle à 
valoriser

Seuil d’apaisement à étudier avec le département

Parking à valoriser et à diversifier en terme d’offre

Intersection à réaménager ponctuellement pour y conforter les traversées 
piétonnes et diminuer les prises de vitesse en entrée de ville

P
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La redéfinition des sens de circulation en cœur de ville doit s’accompagner
d’une hiérarchisation viaire adaptée à une trame bâtie étroite et en pente.
L’approche généralisée d’une réduction de la vitesse doit participer à faciliter
les déplacements en modes actifs en cœur de ville.
.

Fiches actions

2A. Hiérarchiser la trame viaire et abaisser la vitesse  

2B. Adapter les sens de circulations  

Axe 2 / Hiérarchiser les voies et apaiser les flux dans le centre ancien
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Constat et grands objectifs à atteindre

> Les axes fortement traversés par un flux automobile ne 
participent pas à la création d’un cadre de vie apaisé sur le 
cœur de ville.

> Les trottoirs le plus souvent étroits génèrent de l’insécurité 
en plus des prises de vitesses encouragées par la 
topographie et les effets tunnels.

Mesures et suivi 

> Définition de zones 30 et de zones de rencontre sur 
l’ensemble du cœur de ville

> Mise en place d’une zone de rencontre sur les axes 
secondaires : les modes doux sont prioritaires et peuvent 
déambuler sur les axes où le trafic est moins important

> Piétonisation de la voie longeant le parc du Château de 
Malesherbes  

Coûts

Acteurs

Temporalité

F2a Hiérarchiser la trame viaire et réguler les vitesses  

Court-terme pour la mise 
en place de la signalétique

> Pilotage : commune, département du Loiret

> Concertation et sensibilisation avec les riverains à prévoir  

Coût Panneau : 50 - 200 €

Pose panneau sur existant : 10 - 30 €

Pose panneau sur mât  : 65 - 180 €

Zone de circulation apaisée en zone 30

Connexion viaire à créer dans le cadre du projet 
Des Jardins

Axe principal traité en zone 30

Axe secondaire traité en zone de rencontre +  variante à étudier

Axe piétonnisé à étudier
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> Les axes étroits de l’hypercentre génèrent des conflits 
d’usage et ne permettent que difficilement d’accéder aux 
parcs de stationnement du cœur de ville

> Les voies en double-sens limitent la qualité des parcours 
piétons

> En fonction des avancées de l’étude du projet en cours de 
réflexion sur les arrières du cœur de ville et Mazagran, le 
schéma de circulation pourra encore évoluer

> Mises à sens unique d’une section de la rue de l’église St-
Martin

> Réaménagement du stationnement à matérialiser sur la 
voirie afin de limiter les prises de vitesses notamment sur 
les axes les plus rectilignes

> Généralisation du double-sens cyclable sur les voies en 
sens unique

F2a Adapter les sens de circulation dans le centre ancien

Coût Panneau : 50 - 200 €

Pose panneau sur existant : 10 - 30 €

Pose panneau sur mât  : 65 - 180 €

> Pilotage : commune et département du Loiret

> Concertation avec les riverains à prévoir et avec les acteurs 
logistiques sur la traversée PL

Court-terme pour la mise 
en place de la signalétique

Constat et grands objectifs à atteindre

Mesures  

Coûts

Acteurs

Temporalité

Voie à double sens Voie à sens unique

Voie en impasse Voie au sens de circulation modifié

Opportunités de desserte à approfondir avec les projets urbains
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Les parcs de stationnements les plus capacitaires sont aujourd’hui accessibles
depuis les arrières et par des parcours peu lisibles. La valorisation des portes
du cœur doit participer à améliorer leur accessibilité notamment depuis les
portes de la rocade. Ces parkings-relais deviennent de véritables seuils
d’apaisement en amont de l’hyper-centre.

Axe 3 / Optimiser l’accès aux parcs de stationnement capacitaires 

Fiches actions

3A. Optimiser le stationnement de la place de Mazagran et de Verdun
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Axe 3 / Optimiser l’accès aux parcs de stationnement capacitaires 

> Au regard des mutations à venir, le stationnement des futurs 
opérations d’habitat sera intégré aux futures constructions. 
A ce stade de la réflexion, il n’est pas jugé nécessaire de 
recréer des espaces de stationnement supplémentaires.

> L’offre de stationnement en zone bleue est maintenue au 
plus proche des commerces et pourra être étendue un peu 
plus en amont du carrefour sur la rue de la République

> L’accessibilité des parcs de stationnement est confortée par 
la signalétique et les parcours depuis les portes d’entrée

Des aménagements et une offre à diversifier

Des parcs de stationnement plus accessibles

> Inexistante sur le territoire, l’offre de borne de recharge de 
voiture électrique publique est renforcée sur les espaces de 
stationnement longue durée (place Mazagran et Jardins)

> L’opportunité de réaménagement de l’entrée sud pourra 
intégrer des emplacements réservés au covoiturage 
constituant un pendant Est à ce qui pourrait être développé 
sur le site de la gare

> Les projets urbains déployés aux abords des parkings 
constituent une opportunité de réaménagement global afin 
de renforcer leur végétalisation :

> Des plantations arborées permettant d’apporter de 
la fraîcheur, de l’ombre et d’amplifier la trame verte 
urbaine

> Une débitumisation des places de stationnement 
pour favoriser l’écoulement des eaux pluviales et 
éviter les ruissellements sur un site en pente Projets d’aménagement

pouvant avoir une incidence
sur la capacité des stationnements

Offre de stationnement à développer

Parc de stationnement à optimiser

Stationnement zone bleue actuel

Proposition d’extension de l’offre 
en zone bleue

P+

oP

Po
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F3b Optimiser les stationnements de la place de Mazagran et de Verdun

Constat et grands objectifs à atteindre

> Avec la place de Verdun, la place Mazagran capitalise près d’une centaine de places à 
proximité immédiate du cœur de ville et du stade de l’Eglise. C’est un espace central pivot 
des modes actifs depuis la gare et le Val d’Essonne. Avec le projet de déplacement de 
l’école, c’est tout un ensemble qui est à réinvestir. 

> La place constitue un vaste espace minéralisé qui peut accentuer le phénomène d’îlot de 
chaleur urbain 

Mesures  

Coûts / Etudes complémentaires

> Etude de faisabilité et de maîtrise d’œuvre paysagère et VRD à mener pour affiner les coûts

Spatialisation des enjeux et des intentions

> A perspective plus lointaine :

> Intégrer le projet de requalification du bâtiment de l’école et le parking dans une 
réflexion globale

> Reconfigurer l’ensemble de l’espace public avec une redéfinition du stationnement
encourager une végétalisation de la place  

> Valoriser le kiosque à musique

> Unifier les places Mazagran et de Verdun tout en diversifiant leurs usages

Acteurs

Long-terme (6-10 ans)

Temporalité

> Pilotage : commune  

> Concertation avec les organisateurs des 
manifestations évènementielles et les riverains

> Consultation ABF

Kiosque à mettre en valeur

Débitumisation et végétalisation
de la place

Traversée et franchissement 
vers le parvis de l’église à encourager
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Fiches actions

4A. Mettre en valeur les itinéraires de découverte

4B. Développer l’offre de stationnement vélo

4C. Sensibiliser les publics à l’écomobilité

Axe 4 / Conforter les chemins de traverse et la découverte des coulées vertes

Le trafic et les effets de pente incitent à valoriser les itinéraires alternatifs
sur des axes plus apaisés organisés le long des coulées vertes maillant les
polarités communales et la découverte du Val d’Essonne.
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Axe 4 / Conforter les chemins de traverse et la découverte des coulées vertes

> La redéfinition de la hiérarchie viaire en cœur de ville peut 
conduire à l’amélioration des circulations douces en site 
contraint.

> Différents types de profils de voirie peuvent être envisagés  

Des parcours à conforter en hypercentre

> Affirmation de continuités cyclables de l’avenue Mirepoix 
vers l’île de loisirs

> Aménagements cyclables complémentaires entre le pôle 
scolaire et les quartiers nord

> Continuité des aménagements cyclables du cœur sur les 
avenues en direction des polarités Ouest

> Renforcement de l’implantation de stationnements cycles 
(sécurisés ou non) en priorité aux abords des commerces, 
des équipements et des parcs de stationnement 
structurants

Un premier maillage de parcours cyclables

Des espaces et des itinéraires doux à requalifier

> Amélioration du fléchage du chemin de Saint-Jacques-de-
Compostelle en cœur de ville

> Préservation de la rue piétonne et commerçante

> Réaménagement ponctuel d’espaces publics ou de voirie 
notamment en site contraint 

> Affirmation de grandes continuités douces sur les arrières 
du cœur de ville depuis le pôle scolaire et la Vallée du 
Doudemont

Liaison douce et point d’accès à valoriser

Porte et espace public à apaiser / à réaménager 
aux bénéfice des modes doux

Aménagement cyclable existant

Espace public ou équipement vert à valoriser

Continuité ou aménagement cyclable à créer / à conforter
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Constat et grands objectifs à atteindre

> Avec ses ambiances humides, la vallée de l’Essonne accueille bon nombre d’activités 
touristiques et d’itinéraires de randonnées dont un chemin de Saint-Jacques-de-Compostelle

> La signalétique et les connexions entre les différentes entités communales est parfois peu 
connue ou lisible dans l’espace public, malgré quelques aménagements récents

Mesures  

> Améliorer la visibilité des venelles en lien avec l’étude signalétique et l’étude 
départementale

> Valoriser la qualité des revêtements et l’éclairage adapté des venelles (prise en compte de 
la trame noire / sobriété énergétique) 

Coûts / Etudes complémentaires

Acteurs

> Etude d’établissement d’un Schéma Directeur des modes actifs : 20 000 €HT

> Réfection de voirie / m² : 50 à 70€HT

Etat des lieux 

Moyen-terme  

Temporalité

F4a Mettre en valeur les itinéraires de découverte

> Pilotage : commune + office de tourisme

> Concertation avec les riverains

> Consultation ABF
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Constat et grands objectifs à atteindre

> Connaissant un renouveau progressif sur le territoire, le développement de nouvelles 
continuités cyclables nécessite à favoriser l’utilisation du vélo en ville

> Le cœur de ville du Malesherbois fait état d’une offre de stationnement limitée qui peut 
apparaître comme insuffisante ou peu sécurisée

> La contrainte du stationnement peut être un frein à l’utilisation du vélo (vol…)

Mesures  

> Amplifier l’offre de stationnement aux abords des parkings structurants et des places 
centrales du cœur de ville avec l’implantation :

> D’arceaux à vélo ou d’abris couverts pour le stationnement de courte durée

> Des box-sécurisés pour le stationnement sécurisé à étudier au niveau des places 
centrales et des portes vertes

> Pose de rack à proscrire du fait du peu de sécurité offert par ce type d’équipement 
et de son manque de détectabilité par les personnes malvoyantes  

Coûts / Etudes complémentaires

Acteurs

> Arceaux en U : 100 € / arceau

> Abris couvert : 500 € / vélo 

> Box sécurisé : 1500 € / vélo 

Références

Court-terme / Moyen terme  

Temporalité

F4b Développer l’offre de stationnement cyclable

> Pilotage : commune  et département (mise en 
lien avec le schéma départemental de mobilité

Stationnement vélo couvert

Pompe à vélo

Stationnement trottinettes

Box vélo sécurisé proche d’un arrêt de bus structurant

> Mobilisation de subventions possible avec le 
dispositif « Alvéole Plus »
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Constat et grands objectifs à atteindre

> La proximité des écoles du cœur de ville et des quartiers d’habitat avoisinant vient 
renforcer les enjeux de mobilités douces. La mobilisation de la voiture dans les trajets 
domicile-école reste importante

Mesures  

> Mettre en place des sessions d’ateliers au sein des établissements scolaires : sécurité 
routière, apprentissage à la pratique et aux déplacements en modes actifs

> Organiser des pédibus entre les différents quartiers et le pôle scolaire

> Tester le déploiement d’un véhicule de transport scolaire atypique : la Rosalie

Coûts / Etudes complémentaires

Acteurs

> Point de vigilance sur la pérénité du système de pédibus

> Panneau vélobus : 100 € / unité

> Equipement des effectifs scolaires (gilet jaune, casque…) : 20 € / élève

Références

Court-terme (1 à 2 ans) 

Temporalité

F4c Sensibiliser les jeunes publics à l’écomobilité

> Pilotage : commune, écoles  et CCPG

Véhicule de type « Rosalie »

Pédibus


